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1. Паспорт региональной транспортной стратегии

Наименование Транспортная стратегия Красноярского края до 2030 года.
Дата, номер и 
наименование 
нормативных актов 
о разработке 
(корректировке) 
стратегии 
Разработчик 
Системные 
социально- 
экономические 
проблемы, 
решаемые 
стратегией

Цели

Целевые 
индикаторы

Министерство транспорта Красноярского к-пяо
1. миграционный отток и естественная убыль ш

ионного

разрезе 
мики и

иально- 
;ества в

(бности 
цев на 
она. 
гг для

миграционный отток и естественная убыль населения- 
3аВИСИМОСТЬ от состояния конъюнктуры мирового сырьево! 5 рынка

Г Э—  ̂  ™
з. недостаточный уровень развития инновай 

предпринимательства и недостаток трудовых ресурсов-
• несоответствие спроса и предложения рабочей силы в 
специальностей/профессий/квалификации по отраслям экон > 
территории края,

5. низкий уровень развития малого бизнеса

Основная цель. Удовлетворение потребностей сой] 
ориентированного инновационного развития экономики и обв 
конкурентоспособных транспортных услугах.

Цели по сферам влияния:
Обеспечение доступности, объема и конкурентоспос и 
транспортных услуг по критериям качества для грузовладел,
Уровне потребностей инновационного развития экономики реп

2. Обеспечение доступности и качества транспортных уел 
населения в соответствии с социальными стандартами.

3. Повышение уровня безопасности транспортной системы.
~  Снижение вредного воздействия транспорта на окружающ 
По цели 1: ------------с*— -

• ДОЛЯ протяженности дорог Красноярской агломё 
соответствующих нормативным требованиям

• протяженность введенных после строительства (реконстг
дорог ^ *1

По цели 2:
• доля парка подвижного состава автомобильного и горе 

наземного электрического транспорта общего польз< 
оборудованного для перевозки маломобильных граждан, в

• средний возраст парка пассажирских автотранспортных сре;

• доля пассажирских самолетов и вертолетов, эксплуатируемых 
10 лет в составе коммерческого парка, в процентах

• уровень финансирования по содержанию автомобильных до " 
норматива финансовых затрат: 2020 г. - 50%, 2025 г. -100%

• ежегодная суммарная мощность вводимых объектов ремонта-
- 750 км; 2030 г. - 1500 км

По цели 3:
.доля снижения числа мест концентрации ДТП на дорогах

некого 
вания, 

процентах 
ств, в
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Основные задачи

I ы

красноярской агломерации (по отношению к отчетному не 
прошлого года)
социальный риск (число лиц, погибших в дорожно-транспо]
происшествиях, на 100 тыс. населения)
снижение аварийности на железнодорожных переездах, в m 

уровнГк20 п  годуИ*ЮВаННЫХ ЖеЛеЗН0Д°Р0ЖНЬ“  " W »

* 20 Г 7 го ^ ° ВВ6Денных пешех°Дных переходов в разных 

По цели 4:
• протяженность ежегодно вводимых после капитального рем 

дорог с усовершенствованным видом покрытия

По цели 1:
Повышение качества транспортного обслуживания, развит* 
конкурентоспособных транспортных услуг, тарифного регуд 
антимонопольного регулирования, а также соответствующего 
техники и технологий в области транспорта 
По цели 2:
1. Обеспечение перевозок пассажиров на социально

маршрутах, включая ценовую доступность, в том числе и 
Крайнего Севера. Разработка и реализация согласован 
развития авиатранспортного и автотранспортного об^ 
перевозок по местным социальным маршрутам в
регионах.

2. Разработка и выполнение программы реализации мин.
социальных транспортных стандартов обеспечения возл
передвижения всех слоев населения. Обеспечение их реали 
прогрессивной шкале с учетом улучшения условий транс 
обслуживания населения.

3. Развитие систем городского и пригородного пасс 
транспорта.

4. Регулирование допуска к коммерческой деятельности в 
пассажирских перевозок.

5. Развитие парков пассажирского подвижного состава, сопос 
по технико-экономическим параметрам с мировым уровнем.

6. Развитие систем, обеспечивающих скоростные и высокоскс 
перевозки пассажиров.

7. Поэтапный переход на нормативный уровень 
финансирования работ по содержанию автомобильных дорог

8. Поэтапное увеличение объема работ по ремонту автомо< ■: 
дорог с переходом от аварийно-восстановительного рем

I планово-предупредительный.
По цели 3:
1. Обеспечение безопасности движения, полетов и судоходства.
2. Обеспечение безопасности перевозок грузов, требующих 

условий.
По цели 4:
1. Сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье чел 

счет снижения объемов воздействий, выбросов, количества от? 
всех видах транспорта (профессиональная подгото) 
рационализация маршрутов), строительства обходов 
населенных пунктов, перевода покрытий переходного 
усовершенствованный на автомобильных дорогах, проходят?

>1 ис

оцентах 
I одном

уро нях к

«та

Ия рынка 
фования, 
развития

начимых 
районах 
■IX схем 

т е ч е н и я  
аленны х

«мальных 
ожности 
1ации по

: ЮрТНОГО

аэЦсирского

области

авимого

юстные

способ

ильных 
>нта на

особых

>века за 
одов на 
:ка и 
эупных 
)ида в 

через
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Сроки и этапы 
реализации

населенные пункты.
1  Уловив для мотивации использования иных траЬсповтных

средств на экологически чистые виды топлива. W 0 п°Р ™ х
Снижение энергоемкости транспорта.

Период: 2017-2030 гг.
Этапы:
Этап 1 -2021 год 
Этап 2 - 2026 год

Перечень основных 
мероприятий

шеей в 
в
. Ангара

„аяны»

Автодорожный комплекс " ’
1. Реконструкция и приведение к нормативному состоянию авт

Красноярской агломерации '
2. Строительство пешеходных переходов и устройство освещейщ 

автодорогах
3. Реконструкция автодороги Р-257 «Енисей» (Красноярск -  А6 

Кызыл -  граница с Монголией)
4. Реконструкция и расширение участков автодороги Р-255 «Си 

(Новосибирск -  Красноярск - Иркутск)
5. Строительство автодорожного мостового перехода через p. Eh 

районе п. Высокогорский с отходящими от него автодорогам] 
направлении Северо-Енисейского района и на правобережье

Ь. Строительство автодорог Нижнего Приангарья
7. Строительство обходов городов Канска и Ачинска
8. Развитие сети зимних автомобильных дорог в северных райо! 

Красноярского края в целях обеспечения доступности и качес 
транспортных услуг для населения в соответствии с социальн 
стандартами

9. Реконструкция автодороги 04К-029 регионального значения << 
на участке Кошурниково-Жайма

10. Реконструкция автодороги Канск -  Абан -  Богучаны
11. Капитальный ремонт автомобильной дорог Епишино -  Севег

Енисейский *
12. Строительство автодороги Ачинск — Лесосибирск
13. Обеспечение круглогодичного автодорожного сообщения с 

Эвенкийским муниципальным районом

Автотранспорт:
1. Обновление парка общественного транспорта
2. По г. Красноярск, к проведению Универсиады 2019: провести 

расширение и реконфигурацию существующей улично-дорож! ой сети 
города, оптимизировать схему организации транспортного дви «ения, 
включая комплексную схему движения общественного транспс рта. 
Провести модернизацию наземного городского электрического 
транспорта

3. Развитие направления электромобилей
4. Формирование в г. Красноярск маршрутной сети движения 

общественного авто-элетротранспорта во взаимодействии АО 
«КрасЖД» в целях повышения мобильности населения в части 
использования ТПУ проекта «городской электрички»

Ж/д траспорт:
1. Восстановления сообщения поездами дальнего следования на 

Красноярск - Ачинск - Лесосибирск
Участке
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Цкного хода 
путей

Объемы и источники 
финансирования

I э обхода 

Фации г.

i Неверного

аналау

;:ией их в 
грации

2. Комплексное развитие участка Междуреченск -  Тайшет юЯ 
Красноярской железной дороги путем строительства вторы

3. Строительство железнодорожной линии «Кызыл-Курагино1
• Строительство Северо-Сибирской железной дороги (СевСи

' Красноярска60 ГЛУб°КОГ° жа1ез»°*°Р°™ °г° неверно
6. Развитие проекта «городская электричка» для аглом 

Красноярск
7. Высокоскоростная магистраль Красноярск -  Новосибирск
8. Обновление парка подвижного состава
9. Продолжение работ по строительству метрополитена г. Красноярск 

Водный транспорт:
1. Мероприятия по повышению эффективности организации 

завоза
2. Реконструкция арктических портов Диксона, Хатанги 
' Строительство удаленного филиала порта Дудинка на мысе'

4. Строительство нового пассажирского речного вокзала
5. Обновление парка пассажирских судов
6. Развитие маршрутной сети речных трамваев с интеграц 

систему пассажирских перевозок внутри Красноярской агло
. Строительство базы технического обслуживания и ремонта 
пассажирских речных судов

Воздушный транспорт:
1. Перспективное развитие авиатранспортного комплекса Красноярского 

крзя
2. Реновация парка воздушных судов
3. Реконструкция и модернизация региональных аэропортов и 

посадочных площадок
4. Развитие внутрирегиональноймаршрутной сети

Министерство транспорта Красноярского края 
КГКУ «Управление автомобильных дорог по Красноярскому кр;
АО «КрасЖД»
АО «КрасПригород»
АО «ПассажирРечТранс»
ГПКК «КрасАвиа»
ГПКК «Авиапредприятие «Черемшанка»
ГПКК «Центр транспортной логистики»
ОАО «ЭРА Групп»

Общий жизненно необходимый объем подтвержденных инвеста: 
составляет 832,889 млрд. руб., из них:
• на выполнение работ в автодорожном комплексе -  202,219 мл]
• автотранспортному комплексу -  5,68 млрд. руб.
• на развитие системы железнодорожного транспорта -568,159: 

руб.
• водному транспорту -  24,764 млрд. руб.
• воздушному транспорту — 32,067 млрд. руб.
Федеральные средства: 693,893 млрд. руб.
Средства краевого бюджета:90,675 млрд. руб.
Средства муниципальных образований: 18,910 млрд. руб.
Частные средства: 29,411 млрд. руб. _________________
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Ожидаемые
конечные
результаты
реализации
стратегии

Подход к 
организации 
системы контроля за 
исполнением

На рубеже 2030 года транспортная отрасль года станет 
системообразующей отраслью, растущей темпами, опережаю: 
темпы роста национальной экономики. Отрасль выйдет на 
конкурентные позиции по уровню удельных транспортных ш 
безопасности, экологичности и качеству транспортных услуг, 
достигнут уровень развитых стран по коммерческой скорости 
своевременности доставки товаров, доступности транспортнь 
для населения. Формирование единой транспортной системы 
интеграция в мировую транспортную систему обеспечат повь 
эффективности транспортных услуг внутри страны, рост их эк 
более полную реализацию транзитного потенциала, удовлетво 
потребностей экономики и общества в качественных и 
конкурентоспособных транспортных услугах.

I шми

из; [ейжек,
эудет 
i

ыж услуг 
оссии, ее 

■прение 
эк яюрта, 

>ение

Проектный офис
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2. Глоссарий

транспорта, осуществляющий перевозку
Автомобильный транспорт - вид
пассажиров по безрельсовым путям. ~ '  -------- ии,чни перевозку ;

^здушным путем с помощью л е т ^ а н ^ ’аппш^тов^1411̂  ПереВ03ку гРУзов и па 
Железнодорожный транспорт— вид наземного Самолетов’ веРтолетов и др. 
котором осуществляется колёсными ̂ Г п 0рта ТраНСПОрта’ "ввозка  грузов и пасса 
Инфраструктура - комплекс отрасл^ х о ч ^ Г ^ ^ ™ 9*111 П0 рельсовь'м путям. 
Щюизводство, а также население. обслуживающих промышленное ил

Движения товаров и услуГот п Т т а д щ и к Г ^ т 6103 В 0рганизации Рационального
обращения продукции, товаров, услуг у п р а в л е ^ ™ " 0^ 66^ * ™ ’ Функционировали
^Р^ТРУКТЗФЫ товародвижения. управления товарными запасами и провиантом,]

судно, способное тередветаться™™ в?даой°повеК МОрСК°му транспорту относите] 
акваторий), а также просто находиться ня пт» еРхности (морей, океанов и приле
связанные с перевозкой, перевалкой хранение^ ПРИ ЭТ°М °Пределенные Ф 1
обслуживанием пассажиров. ’ обработкой различных грузов; перев

на себя о б я з а т ^ с т а а м ^ п е р е ^ т а к а ^ е р и ^ ^ ^ 1*1100™’ Связанный с Добровольно при 
Реч^й^ра^спТрт^-8- П̂ НКТ назначени5*, за оп^деле^н>тоеплаггуИ,/ИЛИ ~

внутренним водным п ^ ^ ^ т е с т в е ™ ^ 10!4118 Перевозки тРУзоъ и пассажиров суд 
водохранилища). ^  ’ естественным (реки, озера), так и по искусственным^

■ Д Ш .  дастиже™я
Для определения основных направлений деягельюста Щ”ШЯТШ! решениЯ- испол»

т ;г„ „ г-°с1 т ; г г : г : „ т з емысл̂ в одном
устройств и сооружений на путях сообщения S °  транспортных средств, техни
Грузов различного назначения из одного места Перемещения ^  -

вспомотателшых^^дармхий™ Чмишорха, обслуживаю! *
Фактоп -  m m » ™ - организации на определенной территории 1

Р даИЖУЩаЯ СИЛа- " Р ™  какого-либо процесса, явлен н Г оп р^п ощ ая его ха^

! рузов и

сажиров

KkjpOB на

а другое

[[ррцесса 
I рферы 
оздания

любое 
"ающих 
нкции, 

)3|<ой и

1ЯТЫМИ
'и$а, из

И по 
алы,

ифлей 
Яу^мый

юоких 
)дей и

;к :х и 

utcjrep

8



? бпТ “ РаКтерКСтИЮ- эконом“'«хкой конъюнктуры России 
стратегии Красноя™™ ^ 1 5 Г п ш ! “Т 6" Статистики Рф- Работка ip 
доходов^юджетов различных уровней в 2,5 “р Т Г н ^ ^ Г *  д Г ”  "

23,6%, развитие а ^ в д е Г Т
ископаемых на 45,7%. р юсь на i l /a > а индекс добычи

с о с т о я н м ^ ^ ^ Г ™  ЯВЛЯеТСЯ т ш ш т  тевденций экономической динамики <

приводит к поо6™сп»^я„„Г!Г.“  реальным потребностям сфер экономической деяо 
реализации ~  < ™  - » /

о б л а с ^ т ™ ™  “P0”30™ »11™1 с» б ™ »  в экономике России стало отсутствю 
коммерческих n S T l  * 1̂ ™ оргаом комплексе страны, снижение объемов 
наблтпяет™ ’ ’ также снизился пассажирооборот на 5% В то

Р0СТ m  увеличение
сфер экономической » Г “  «Делать общин вывод о сохранении и отдельном росте i 
сфер экономической деятельности, с одновременной стагнацией российской экономики

Нб„ Т ^ Т Т теР“СтиТ  шономи'1еск°™ положения Красноярского края 
выглядит бштеГл^няТ рОССИЙСКОЙ гн о м и к и  экономическое положение КрТсноярс, 
S s ™  О ж и в а ю щ е ,  надев промышленного производства снизился* 
rolv В З я Л  Р Ка* 1ИДеКС “ ^ “ хозяйственной продукции вырос на 4,6'
S d a r d & P o S !  КУЩеГ° ГОДа КруПНейшее мевдународное рейтинговое i
«Mandard&Poor s» пересмотрело перспективы Красноярского края. Ранее прогноз для
~ L Z  <<HeraT“ Hbd,>>> и овьяснялся неустойчивой и несбалансированной^

Г в Л  т Г —  ФтаН? В " СЛаб°* жоном« о й  региона, теперь регион полрти 
«ВВ-»(«стабильныи» прогноз).С января по сентябрь 2016 года Красноярск^
1 Г а д ™ С1РИР°ВаЛ ВЫ°°“ е теМПЫ ^  налоговых «ходов и смог контролиров .■

В то же время в настоящий момент регион имеет совокупный долг в размере 
pyo., из них: эмитированные государственные облигации -  43,332 млрд. руб 6ю, 
кредиты -  33,5 млрд. руб., банковские кредиты -  17,661 млрд. руб. и госгарантии -  29 
руб. По сообщениям Минфина края к январю 2017 года региональный госдолг дости 
исторического максимума -  95,9 млрд. руб. Рост обусловлен размещением облигаций 
оощую сумму 18,2 млрд. рублей. С помощью привлечения заемных средств Минфин 
увеличить поступление в бюджет в плановом периоде 2017— 2018 годов.

Опубликованный Минэкономразвитием и инвестиционной политики края 
развития региона до 2019 года предполагает рост индекса промышленного производ 

, /о в 2017 году и на 2,9% до 2019 года. Прогнозируется ежегодный рост пою 
обрабатывающего производства в 2017-2019 годах в пределах 0,9% - 2,1% в год.

По мнению Минэкономразвития достижение выше указанных показателей возмо 
использовании сильных сторон Красноярского края, которые связаны с его уник 
экономико-географическим положением и большими резервами территорий, свобод* 
развития бизнеса и проживания населения, с исключительно богатым природно- 
потенциалом, с развитыми топливно-энергетическим комплексом и tj 
инфраструктурой центральных и южных районов, с формирующейся на новых npi 
мультиотраслевой системой высшего образования и научно-исследовательских инсти 
имеющимся у региона богатым опытом реализации крупных инвестиционных i 
числе федерального уровня значимости и с обеспеченностью бюджета края

3. Оценка состояния и проблемы развития транспортного комплекса репи она

(:тр;

гге

ГС'-рес 
транс] Ю1 

н

проекто] I 
собств< я:

спортной 
пВерть, а

: ился на 
полезных

CI ['
аны на 
рртных 

е(цьности 
|ниям в

гг
К(
к

м

;)|оста в 
узовых 

время 
оторых 
ировых

ого
вс
:/1в

Р
рофор 

11 
й
ГГ»

npi
;cn

i за'

>: ке:
аг:

края 
pro на 

2015 
йтство
ЕГИОНа
йской 
ценку 
край] 
рост

млрд, 
:етные 
I млн. 
воего 
ая на 
еется

югноз 
ва на 
телей

о при 
Ьным 

ы}х для 
ным 

•ртной 
linnax

у  У"рв, с 
том 

зыми

9



ситуацией, о

и а.

СГ1

межнациональных и

о ™ о о ™ ^ з~ Но.:отет1иалом1 а " ™
низкой долей производств глубокой переработки продукции,
вы сГоТ дас^ » ° ™ °  « уточникам внешней л^Гвднос™, 
высокой степенью централизации бюджета,

.  = S 5 5

исполМВо Г „ ;Г „Г е И„ ц „ Т Г 1 ^ „ 1 " ° ЯРСКОГО ЧШ  ™  С д— ™  Р - ,
не только создают преш тосьт^Т  сильных отраслей региональной экономики] 
гпп_„ дшот предпосылки формирования сектора глубокой переработки но и rhr

™ : а ц „ ™ г г т ” и̂ абатьт г х °“  •  ~ * — « t ;инновационной тшп , внедрением инновационных технологий и п
M O C ^ J Z J T Z T '  Ф°РмиРованием новых сфер и направлений, основам 

ременной науки и производстве новых знаний
оказать Поте,щиальных возможностей края положительное влиян. »
Сибиои ^  лкак реалшащм новой экономической политики в развитии те,,
Сибиои I  Г Г ”Г °р  АрКТИКИ- новых транспортных коридоров™ ™
Европой и стоанами д т р ° Ка И Развитие новых транспортно-коммуникационных связ 
Европой и странами АТР, усиление интеграционных связей российских регионов
с л о ж и в ш е й ^ ^ ^ ” ^  основной УГР°МЙ Развития края является коно 
м ™  структуры экономики с преобладанием добывающего сектора и низке
Ber a " r a6OT“  И -Ш,0ВаЦИЙ- 0  Слутае те « 4 ® - и  4>а* н впредь будет “  

S ^ b T Z Z  ВЫ°0К0И за“ ,симостью от неустойчивой конъюнктуры на мировых 
““!™ Металлов и Углеводородов. Наряду с угрозой сохранения неэффективной и 

СТруктуры экономики, негативно повлиять и замедлить перспективное развиг 
могут недостаток инвестиционных вложений в экономику края и низкие темпы прео 
инфраструктурных ограничений.

Сильные стороны и возможности развития Красноярского края в сочетании с pej 
возможностями региона по проведению эффективной экономической, соцй; 
инвестиционной, инновационной и экологической политики в целях нейтрализации 
сторон и потенциальных угроз, дают основание оценивать конкурентные позиции кр 
очень высокие. При этом Красноярский край должен рассматривать свое будущ» 
формате усиления конкуренции с другими регионами за привлекаемые ресурсы и инв 
но как самодостаточная территория с высоким потенциалом развития и уни* 
специализацией, взаимодополняющей хозяйственные комплексы других сибирских р( 
Гакои интеграционный сценарий, устраняющий конкурентные противоречия, обеспг 
наиболее эффективное развитие и усиление в масштабах страны позиций, как отд 
сибирских регионов, так и Сибири в целом.

На сегодняшний день наибольшие проблемы в развитии транспортной инфраст^ 
испытывают основные урбанизированные территории края, а также отдаленные с« 
районы и районы нового освоения. Низкий уровень развития инфраструктуры и i 
затраты на ее строительство в северных районах и районах нового освоения яе 
существенными ограничителями в развитии края.
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транзитным узлом С и б ц ^  транспортно-распредели
всеми видами транспорта Обтпяя ппП Транспортный комплекс края пА
включая r p y m C e и п“ еНН0ИЬ эксп”Уа™ И™ «* наземных и вод, 
тыс.км. №  “ Малые рега с меотным маломерным флотом, состав,:

3.1. состояние транспортного комплекса края

'Дир
и
р

Размещение

н е р а в н о ^ Г ^ о б у о ^ е н Т Г ^  П° Г " * * *  " И * ” * "  Р ™ )
его хозяйственного о сво еХ н ет? .™ ™ к°-ге01Т>афическими и историческими особ.

П ^ Г ^ Г Г е н Г З "  Т ° ^ :пппн доль Транссибирской магистрали были сосредоточены
производственные мощности, снабженческие н ремонтные щ к ш ю и е т Г П
^ to H ^ C T D O ^ ,0"3™ “ “  эшелониРованного индустриального освоения дальних 
районов, строительства энергопромьшщешшх объектов, и формирования ттон
n w j S S n  Ж™е се“ рные Р ^ 0™  «“ ли ориентированы на вывоз .^одл

КРаЯ' Подобны® тап односторонней интеграции между Евр.: частью страны и краем стал характерным для всей Сибири
„аправ " К„ Г ИСЬ Нед0стат0,ш0 Р^витыми меридиональные транспортные пуга в

'  Решо™Д-е̂ ^ ^ а ТОЛЬКО ” * ПОДОбНЫе железнодорожные ветки: Ачинск -  Лесс|с

и автомагистрали: Канск -  Богучаны -  Кодинск, Красноярск -  Северо-Енисейский
°ВНУЮ Р0ЛЬ В осуществлении меридиональных грузовых перевозок про,* 

играть реки, автозимники и воздушное сообщение.
Природные факторы, сдерживающие развитие транспортного комплекса:
1 .I еографическое положение
Главной экономико-географической особенностью Красноярского края и России 

является значительная протяженность территории. Это обуславливает пов 
транспортные расходы на грузовые и пассажирские перевозки, сдерживает соЦ 
экономическое развитие страны в целом и отдельных ее регионов, то же относи 
Красноярскому краю, который находится в центре страны и крайне удален от 
экономически активных регионов. Более 3,5 тысяч километров Красноярский 
европейских экономических центров, и столько от восточных тихоокеанских 
Территория края также имеет значительную протяженность с Юга на Север, которая со<, 
более 2,5 тысячи километров. Все это увеличивает транспортные расходы и еде) 
развитие транспортного комплекса и экономики края. Только наличие на территор i 
высокоэффективных природных ресурсов обусловило размещение здесь крупных пред] г 
энергетики, цветной металлургии, химической и горнодобывающей промышл 
лесопромышленного комплекса.

2. Климат
На работу транспортного комплекса серьезное влияние оказывает климат, 

характеризуется колебаниями от резко континентального до умеренно континент 
имеются сильные колебания температур воздуха в течение года. В связи с ' 
протяжённостью края в меридиональном направлении климат очень неоднороден.

На территории края выделяют три климатических пояса: арктический, субарктич я 
умеренный. В пределах каждого из них заметны изменения климатических особенно 
только с севера на юг, но и с запада на восток. Поэтому выделяются западные и во
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ЯЯ1

ек

вц;

с“ ^ о * ^ & 7 Л “ с Г ХОДИТ П0 ДОЛИНе *  “  Д—
Суровые зимы - 1

дополнительные за!раш щ,и с т р ^ л ь с г а е  и В°ДН°Г° ТРШ'СПОрТа’
железнодорожных магистралей а также m n n ^  эксплуатации автомоби
искусственных взлетных полос аэсопог»™» ржание в нормативном техническом 
первую очеоель на ^ ропор™в и аэродромов. Сезонные колебания

Р' ИСеИ’ 1Ре6)ТОГ раб0Т 1,0 дноуглублению фарватеров и т.д

н е и р о х о д а ^ ^ Г ^ ж е с ^ Т 0* йСИб"РИ Н е п р о х о д и м ы е  гор„ые 
о е в ^ н н о о т ь т е р Х р ™ Т У™ е Г ^ „ Г ° Т "  а « -< ta  хоз
эксплуатацию. строительных баз затрудняют прокладку

^ сп о вХ о 7 „ т Ф; г г д ; ь! акл ™ г же оказывают свое • » » - » -  -  -a « J ,
вблизи городов ' МУ ПЛ0ТН0СТЬ ^ п о р т н о й  сети у в » ,
благодаря наличию тоанспппт»чу НЫХ центров’ К0т°рые в свою очередь, past 
транспортных магистралей НевочмпжСУХ0ПУТНЫХ И В0ДНЬ1Х путей» в местах пер

В03Н”  “

=  г  Hs ; r z d

Г Л к Г с е ^ н о й  ^  Г Г *  ПР° МЬ,ШЛенных отраслей, реализ^щих с ,™  пр 
^  Р и И Южной Америки, Японии, Юго-Восточной Азии Ближнего В

Р I. ранспортная составляющая в стоимости экспортной продукции оценивается з
1 Т б 7 ЫС0К0ТеХН°Л0ГИЧНЫХ И “ рентабельных n p L s a J s Z T ^ T Z ^ Z  
обрабатывающих производств, а в таких отраслях, как черная металлургия лесная у 

мическая промышленность, она может достигать до 50% себестоимости продукции.
ппомкииГ ° Т ЦаТеЛЬН° Ч » » ® Ч ™ й фактор сказывается на алю:
п ^ п п ^  ТИ’ работающей на Дальнепривозном импортном глиноземе и вывозяще
п Т Г Г  На УДаЛеНГ Ые Зарубежные рынки- В этой связи транспортировка экспортные
пачм етГ  f экономики «Р™ исключительно важное зн^Г
размещение в районах ближнего Севера новых производств необходимо осуществлять с 
повышенных транспортных затрат.

Транспортные и грузовые потоки. Ввиду неравномерности разМ* 
производительных сил, основные грузовые потоки сконцентрированы в г. Красноярск 
пригородах, на который приходится 94% грузооборота. Главное направление транск 
потоков совпадает с существующими в крае магистралями («Транссиб», «Южны i 
автодороги Новосибирск -  Иркутск, Красноярск -  Монголия, Енисейский тракт). За 
годы хозяйственного освоения региона сформировалось несколько основных географ] г 
направлений грузоперевозок:
• Первое направление совпадает с Транссибирской магистралью и является н

грузонапряженным (более 80% всего грузооборота). На этом направлении pt
железнодорожной магистралью действует федеральная автодорога Р-255 (Новоси( 
Иркутск). 1

• Второе по важности направление включает в себя Енисейский тракт, автодорогу 
Кодинск, железные дороги Ачинск-Лесосибирск, Красноярск -  Канск -  Таежный, 
направление является жизненно важным, поскольку обеспечивает снабжение 1 
северных районов края, и объектов промышленно-коммерческого назначения. К 
направлению необходимо отнести также водное сообщение, так как именно
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воздушное сообщеш1ее3аЛЬТеРНаТИВНЫМ В ЧаСТИ выполнения северного завоза. И i
• Третье важное направление это«Южный

Монголия. На этом направлении также ° автодоРогой КР
включающая железную дорогу Ачинск -  Абакан t  Р ровалась кРУпная полиса

• Четвертое направление связано с ocvmer.T . j J ? , ^ ,? ! '1РеЧНОеВОДНОесоой 1,1 
транспорт перевозит около 90 % пассажиров и до 7 (Г^всехгрузов ^ ^ ПереВ°30К'

3.2. состояние автодорожного комплекса края

насТОЯ° 1 Г „ м Г ™ 1 ^ 4Г Г с ™ Г  ДОР0Г ?а Кр-поярск„,о
765 мостов, из КИЛОМетров- Также на территории края рас: г

Кроме того, п о Г Г о 1 7 ^ 1 ™ в М̂ ^ Г ° М№~ ’ а ^ - В 
дорожной сета в крае составляет порядка 29,7 м и1,арда ^

обЩая „ ~ „ г я ~ г : 0 кг г —  “ ■

п л о щ а д ю ^ ^ ^ л Т т о м п Г щ Д ь ю ^ Г ™ ” ™ ” 011 58 М0СТ0В ” ПУГ

• к 1

п Г Г п Г , 2 >̂ кГкГ ВСК0в облаТ °  “ 557 и р ^ й нХ к'
автомобильная дооога ° Г‘ Канска> обход Н.Поймы. Фед
(Боготольский Дшш »" v  < рь>> ПР0Х0ДИТ по 12 районам Красноярск 
р ^  „ ’ энский, Козульский, Емельяновский, Березовский Манский
Рыбинскии, Каннский, Иланский, Нижнеингашский) Резовскии> Манский,

# K n iT " bHa>I автомобильная Д°Рога Р-257 «Енисей» (М-54 «Енисей») берёт своё на* £
по км г’^ Т и Т 1111? ^  Монго” ей ™ 15 ДО км 445+600. По Красноярскому крав,

* 257+250 и с км 424 по км 445+600 проходит по следующим районам Красно
К03УЛЬСКИЙ’ ВаД^танский, Новоселовский, МинусинсГ

у6™ и Хам!'!!,0?к - v  257+250 " °  “  424 доходим по следующимреспублики Хакасия (Боградскии, Усть-Абаканский, Алтайский)

* ^ “ ^ р а с Г Д ^ ”  01 >"• ^  “  17 " ’ о

* Тай!г3̂ п ° МОб-ИЛЬНЬ1Й П°ДЪеЗД Д° АэР°п°Рта от г- ДУДИнка км 0 -  км 53,4 1 аимырском районе красноярского края.
по загруженной и аварийно-опасной является сеть автомобильных дорог
Бол^пиГ федерального значения, попадающих в границы Красноярской araoiv 
КпаснпЯп , Г Т0КИ автом°бильного транспорта, стекающиеся в административные 
Vua^Tv Г° Края’ ^ебуют от дорог высоких транспортно-эксплуатационных пока[
Участки с двухполосным движением уже на протяжении последних десяти лет не спраи 
с потоком транспорта в границах агломерации и требуют их реконструкции. Т

На сегодняшний день среднесуточная интенсивность дорожного движения на по 
городу составляет:

812^(26000^тУсугУ 712 ~ Ш 775(8000 авт/сУт); км 775 -  км 793 (15000 авт/сут); км

• Р-258 «Байкал» км 842 -  км 942 (5500авт/сут);
• Р-257 «Енисей»км 15- км 45 (7700авт/сут) км 45- км 115 (3000).

Представленные параметры характеризуют интенсивность движения в среднем г 
то же время в периоды максимальной суточной маятниковой миграции (май-cet

вспл^к ДТП™40113 В03растает На 20°/о и именно в указанный период уверенно фиксп

 ̂ Особенно опасными являются участки двух полосного и трёхполосного движеню : 
«Байкал» км 721 -  км 746; км 758 - км 787; км 807- км 812; км 843 -  км 874; М-54 «Енис е 

км 45, где находятся основное количество участков концентрации ДТП. Так на эти
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итог^20С15 гадТ « °  УЧастков концентрации ДТП поп
В 2016 г о д Л :  Количество Участков к°нцентрации^ггт1Х В границы агами 

последние 9 месяца * яК°ИРУетсЯ положительная Z h Z I m  I  ^  СТаТИСТИКе 2015 ' 
произошло 299 Л ТП  “«"«обильных дорогах о б т* ™  снижение числа ДТ]
период™2015 5 ^ ’ В КОТОрьк 444 -“ овека^ено ^  Ф^Ральноп

Протяженность aRmun^i

= 1 ~ “ еШй В Кр“ »»а“ Г а  « Ж

"e~ i T e ^ H p Z %) 6 аСФ№ТОб~  8 ^  -
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километров адтодорог11 (3 ^ 1  ̂ Н0Стт и обследования на 01янваоя 2017

= S =  • s a r  S C E S
нуждающихся в ремонте автомобильных л о п п ^  Ремонтировать от 600 км до 8(
303 км, или 5,6% -7,2% из 4200 6 км ЭТ°М фактически ремонтируется от
уменьшение объемов финансирования на гт ЩИХ ремонта автодорог. При этом учр 
государственных программ на т е р р и т о р Т ю ^ Г  РеМ0НТНЫХ Работ> * Рамках дейс™

края’ "д-  с™ ,
4У КМ, 2015г -  239 километоов Tw tT  0ДЬ1 отремонтировано в 201 З г -  303 ™ -

Д0Р0Г’ &  ° ^ Z T  В0рмативным ’РебованХ 80” "  “ Р0С7У ~ н н о с т и  автомобии

Красноярского края за^гас^и р о ва^  этТ” ОТП ВпоГ°6ИЛЬНЬК дорога* °6™го польза 
человек, в том числе 350 ДТП с дорожным Ля^тп ИХ ГИббЛЬ 628 чело®ек и ранение 
Наибольшей интенсивное™ д в т а ^ Г ™  Р°М> 2’Дельньй К0ГОР ®  со став и в  
динамики развития ситуации с безопасной Же Наиболее напряженной ситуацией в -  
обеспечивающие связь Л е в о г о  w Z  ™ 1 £ 0Р0ЖИ0Г°  *— »  «™ ю тся  ‘ ор 
агломерационного образования. наиболее крупными населенными пункт,

трансторта Красноярского к^аяИЛЬН0Г° " городского >ЛСК1Римсско1о общественного

Форм представлен предприятия™ раз
межмуниципальным маршрутам. ассажирские перевозки по муниципальны

г о т о ш г с я Т с ^ ^ Г б о ,
пассажиров, из которых 130 осуществляют м е ж д ^ Т ™ 1 занимаются перевозками

“  = Г

пользо] )аНия 
3^26 
!,9%.
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'Я ССК,

И Г. Красноярске (т р о 2 б у с ,К̂ ш ^ ) СТВеННЬШ ТранспоРт пРеДставлен в г. Ачинск:

электрическим общ^ственньш ^ с п о р т о Г в  2 0 1 автомобильньш и 
Автомобильный и городской электоиш» ч ^  составило 219>9 млн. человек 

перевозках занимают лидирующее местоТ, ™ общественный транспорт в пас 
транспортом, и составляет порядка 90 °/ пт д СЛУ Перевезенных пассажиров общ 
краю. П°РадКа 90 /о от o6“#=™ количества перевезенных пасс

~ р т Г з Г Г г Г Г а ° : ~ “ и Г  "  ГОР°ДСК0ГО « Ч — «  общ,
составляет 3066 единиц из них ИЗ m L i lT  l r S  Перевозок пассажиров в Краснояр 

На межмуниципальных м а „ ™  ’ 6 ТрОЛЛейбУсов> 2847 автобусов, 
единиц (автобусы большого к л ш Г н а  ^ ^ Р О Д 110™ сообщения задействс

coo6̂ Z r r (aeTO6y=“-  при
общественного транспо™  оборудованного автамобильного и городского элегф 
парке этого подвижного состава в К р а с н о в  ^  “

и мУн ^ Г Г " Х Х ° М„ “ еГ 0% -арка госУдар
сложности в эксплуатации, фактически д е л а * Т „ е ™ ю ^ й ° СТЬЮ тЯ°Ш<>И0’ ™

^уд ар ствед н м ^^< ^ан сп о р п ш х  °п р е т ш я т ^ Ю ̂ ам0|зтизиРованного подвижнол, 
муниципальных предприятий -  78 55 % В 2 т  ? КраСН0ярск0Г0 KPM составляет 
существующего автобусного парка как п списанию подлежит пор
эксплуатации У арКа’ КШС n0JIH0CTbra непригодного для да^

п р е и м у щ ^ ^ Г ™ ? „ о Г ОТРаНШ0РТНЫе пРед" Р ™  (за исключением г. Крас 
к о ш З , „ Г „  расположены в «верных районах Красноярского края, где ото 
„ Дополнительные направления развития предприятий У

показатели финансово-хозяйственной деятельности предпршп 
состоянии самостоятельно обновить подвижной состав. предприяч

важ н ы ^ л Т тп п З  ”°ДВИЖН0Г0 состава автотранспортного комплекса является со 
важным фактором. Обновление подвижного состава решит основной вопрос -  о техн
перевооружении отрасли, а именно о качественном и надежном транспорте для населен
так как старый и изношенный подвижной состав не отвечает современным треб*
безопасности перевозок, доступности подвижного состава для инвалидов, а
экологическим требованиям которые предъявлены к автомобильному транспорту

В Красноярском крае функционирует не менее 70 объектов транс:
инфраструктуры, предназначенных для оказания услуг пассажирам и перевозчик
осуществлении перевозок пассажиров и багажа. Одной из приоритетных
автотранспортной отрасли края является приведение данных объектов к
обслуживания пассажиров и перевозчиков, отвечающим современным требованиям
части доступности для маломобильных групп населения.

3.4. состояние железнодорожного комплекса края
Красноярская железная дорога основана 28 февраля 1936г. И осуще 

железнодорожные перевозки грузов и пассажиров.
Красноярская железная дорога расположена на территории четырех су( I 

Российской Федерации: Красноярского края, Кемеровской области, Иркутской о 
еспублики Хакасия. Железнодорожный транспорт является основным звеном в трансп 

инфраструктуре данных регионов. На его долю приходится более 80 % перевозок rj 
пассажиров. Сегодня дорога является одной из немногих погрузочных дорог России. ”
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ин:

1Э
:ащ

является с в я з у ю ! ^ Т е ю м В'^ с с и 6 и р с к о Г Т  К о ^ 0™ ’ Кемеровской ° 
европейской частью России и Дальним Востоком. СЛУЖ"Т М0И

р а зш гр н у т а я ^ ^ ^ гл а ^ ы ^ ^ ей ^ -^ Т гТ ^ ^ к м ^ н Г п о е  Д0Р°га с°сгавляет 311
дорога- Филиале АО «КрасВД» работает почти 42 ™ с ,Т S bT *  KpaCHMpcKoi 

со о р у ж еЗ Г™ свс™ГеСтоложе>,яИ’ Сложиейших *>Рог Р^сии „о наличию ,
м и о ^ с л е т ш  воотш  СЛ0ЖНЬК ™ нерно™ логических условиях, <1

Сегодня на дороге эксп^атщ>уется 180Р̂ адций^1^1°мо1ле^С̂ ,*Ч̂ ВЫХ "км. Эксплуатиоуетса? 1 пп „ „ „ 1 , аиций, 1081 мост с общей протяженность:
Ачинск-аТ Г „  водопропускных труб общей длиной более59 км. На на

£ z z »  ̂ « ™ г ; ^ шг шрь- Мет ; реченск -  'реконструкцию. Пр0тяженно<:тью16.8 -з  них 16 действующих и 2 за,

, Р Ж Л » » : , : Г Г ШН,,Й ДеНЬ в С0СШ> Красноярской железной дороги -  Фили 
составила45 млрд. p°yS : yPHb,X Л0дРазделени*’ остаточная балансовая стоимость

сообщ еш ГА& Г„Н ПР° ? ? !Т Транссибирская магистраль, осуществляем, железно 
^  ~  ШеТ> Ачинск ~  А6акан' Красноярск -  Карабула, А

с о Х ен и и  КраСН0ярская железная ДОР»™ перевозит 6 млн. пассажиров в при

поста ? аНН0Г° ВИДа ^нснорта  потенциально являются основными огран*
= н о =  Г  ЭК0Н0МИКИ В ^ Р 0™ *  перспективе, причем воп^сьГ
ж м 2 н о З ™ Г  1раНШОрта являются наиболее аиуальными. Это связано с железнодорожный транспорт:

* пользованияСВЬ1Ше 40% грузовь1х перевозок, осуществляемых транспортом

• больше всего подходит для перевозок массовых грузов на средние и дальние рассто; п 
является для большей части населения страны самым доступным видом тран 
межрегиональном сообщении.

Приобретение нового подвижного состава на текущий момент о 
секвестированием инвестиционных программ в отношении российских пре, 
транспортного машиностроения. Недостаточный объем инвестиций и низкий уровень 
специализированного отечественного машиностроения стали сдерживающими фа 
развития железнодорожного транспорта в России для обеспечения потребност< 
экономики. Вследствие сокращения закупок в транспортном машиностроении были со с 
программы финансирования НИОКР. Текущий износ подвижного состава и инфрастру с 
комплекса РЖД достиг сложно понимаемых 94%.

Анализ производственного состояния отрасли показывает, что по многим 
параметрам российские железные дороги отстают от зарубежных.

На текущий момент времени весь объем грузоперевозок, осуществляемый Kpaci л 
железной дорогой перевозится в вагонах частных собственников. На регионально] i 
работает более 45 частных владельцев вагонов. По оценкам экспертов переход от мош 
конкурентному рынку дается непросто. Главная проблема сегодня -  «заряж< 
приватного парка лишь на конкретный груз и конкретное направление. В условиях, 
одну станцию подаются вагоны сразу нескольких операторов, и каждый из них 
отправки грузов в определенную дату и в строго определенном направлении, резко си 
эффективность использования подвижного состава, увеличиваются непроизвод 
простои, и в то же время нет возможности грузить продукцию местных производит 
готовую к отправке.

Например, в номенклатуре перевозимых Красноярской железной дорогой грузов 
лидирующих мест занимает лес и продукция его переработки. Значительная часть это 
отправляется на экспорт, однако неразвитость инфраструктуры морских портов и погрг 
переходов, через которые идет перевалка древесины, приводят к непроизводительным п
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ба!,

вагонов на их путях я п
края. В Красноярском крае сокрадГется к о д а м  * ПОрожшка в м<=с™* погрузки н а  1  
оформления документов на тамо*е»ш х постов, ™  у в е ™  *
подвиж ного состава. Осложняет " СНИЖает ^ ™ в н о с Г ^ Г

н ^ о с е Г 803™ УГЛЯ> с м м ™ьм  с п о д г Х т е Г Т  t aCT0P:BMeCTeCCe30HHmi,,a1

страны, а последние 7 лег погрузка зерна y B e ^ H S b ” ^ CH0,iPCK0r0 Края в друга j

На5' текущий6 Г " " ™ К“мшгек<*«рая
° МеНТ 8ремени “ ДНЫЯ ком плекс края представлен нес!

« Н о р и л Г с ш А о Х п  “ ? n  °Т0Р0Г0 ЯВЛЯе™  ПА 
ОАО «Лесосибирский порт», а также т м  ' 0  <<кРасноярский речнс
экпл^тационная база флота АО « E m f  i S 4 ’™ '  *0ддинга -  Ермолаевски р 
АО «ЕРШ, К р а с н о я р с к с у д о ^ ^ ^ ^ ^ — ^кплуаташ.онная Р 

• АО «ПассажирРечТранс» (ПРТ) Р А 0 <<ЕРП>> и Т-Д-

улучшением водньТп^ей- Енисеиречтранс», занимается безопасностью судо* 
.  З ^ р н ы й  фии1ш ^  <<гмк < < Н о р м  _  ^

;  АО «Хаташ.кий морской торговый порт» *
ООО «Промысловое хозяйство Енисей» 
десятки грузоперевозчиков fo n n  п  
«РечТрансЛогистик»; ООО «Транспоптня УДОХОДНая компания Транзит-СВ», 
компания «Регион» и пр.) <<1ранспортна* компания Сибирь-Реч-Транс»; тран^

судов с^ а ^ ™ ° д е д а е ^ Г т а ^ ^ Г и Г  ЕЩ  Фл°Т К0Мпа™  «>™-"
судов- 2 5  лет. Всего Енисейское п а т ^ в Г ^ ^ 0® ”  °УД0В '  136-

Ежегодно услугами предприятия пптп.,™ РуеТ порядка 650 сУДов.
На долю металлургического кпмп уются около ?0 контрагентов, 

комплекса- 25%. ПАО «ГМК « Н о п и Г ^ йПриходится 63% всех перевозок, 
грузопотока пароходства. «Норильский никель»формирует около 51%

структурнь1хаСпод^деленийТР°которыеШ1обеС̂ Д0̂ еМОНТНЬШИ предприятиями и рядом
деятельности компании. ’ обеспечивают полный производственный

^ ” г“  РЫНКа ,W30B“  Перевозок авляет 9%.
собственные потребности ГМК «Нопи^МеНКЛ&ТУРа 11)7308 СевеРного завоза, а 
осуществляются в полном *“ • Услу™ *> перевозки
своевременности расчетов за оказанные услуги в° Г еННЫе Т ™ ’ несмотря на отстав
которых действуют районы края. специфики бюджетныхреалий, в

Ненецкий, Турухадский^рХны в Т б ъ е м е ^  w * ™ *  В Таймырский и До™
Эвенкийский районы в объеме 21 3 тыс тн сыпя* а ” ’ н®ФтепродУкты в Турухансюс
тыс.тн. ’ н-’ сырая неФть в Эвенкийский район в объеме

100%-м собственником акций которого^^ А°  <<ПассажирРечТР*
края «Центр транспортной логистики» Кпмп ^Дарственное предприятие Красноярс 
выделения из структуры ЕРП Г 1 Компания была учреждена в 2006 году, не
государственным имуществом а ^ и н и ^ 6̂  Ш безвозмездной основе Управле 
Активы от УГИ переданы ПРТ на правТ^геп Красноярского края судов пассажирского ф 
том числе на пассажирских маршрутах, о б с л ^ ! ! ^ ^
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единиц, из них самоходных 6 единиц («Валерий Чкалов», «Александр Матросов», «Ен 1сейск», 
«Красноярск», «Иван Назаров», «Михаил Годенко»), несамоходных (Дебаркадеров) -  12 
единиц. На паромных переправах и маршрутах, действующих в границах Енисейского >айона -  
16 единиц, в том числе самоходных 10 единиц (3 судна на воздушной подушке, пасса кирский 
катер КС-110-215 и 6 буксиров-толкачей), несамоходных паромов 5 единиц.

Отстой, ремонт и техническое обслуживание судов АО «ПассажирРечТранс», ввиду 
отсутствия производственной базы с отстойным пунктом, предприятие вынуждено проводить 
на основе договоров с предприятиями, предоставляющими услуги судоремонта, Красн< >ярского 
края и РФ.

Основными базами отстоя и ремонта судов предприятия являются:
- Красноярский судоремонтный центр, предприятие АО «Енисейское речное 

пароходство». Здесь отстаивается водоизмещающий, скоростной флот, флот паромных 
переправ.

- Подтесовская ремонтно-эксплуатационная база, предприятие АО «Енисейска ч речное 
пароходство». Пункт отстоя и ремонта стоечных судов (дебаркадеры, плавпа! ильоны, 
причальные понтоны.

На сегодняшний день стоимость договоров отстоя по флоту предприятия соста! ляет ок. 
6,0 млн. рублей.

Межнавигационный ремонт судов АО «ПассажирРечТранс» проводится i о двум 
направлениям:

- Так называемый саморемонт проводится силами специалистов и членов эсипажей 
судов АО «ПассажирРечТранс» с приобретением необходимых материалов и комплек ующих. 
Ввиду более низкой себестоимости саморемонтных работ, предприятие старается выполнить 
собственными силами наибольший объем ремонта. Ежегодный объем зат рат 
саморемонтсоставляет порядка 40,0 млн. рублей.

- Услуги судоремонтных и промышленных предприятий по ремонту судов, механизмов, 
систем. Проводятся на основании договоров на оказание услуг и поставку материалов 
Основными проблемами является высокая стоимость услуг, связанная с организационной 
структурой крупных предприятий и, как следствием, высокими накладными расходами. При 
меньшем объеме работ по сравнению с саморемонтом, стоимость услуг по итогам 2016г. года 
также составила около 40,0 млн. рублей.

С 2008 года были предприняты мероприятия по обновлению флота скоростных 
пассажирских судов, было приобретено 4 новых скоростных судна, пассажировмесп [мостью 
100 человек со скоростью хода до 70 км/час. Финансирование строительства новых судов 
осуществлялось за счет средств бюджета Красноярского края в рамках Ведомственной (целевой 
программы «Развитие транспорта в Красноярском крае».

Маршрутная сеть (в рамках краевой программы перевозок) АО «ПассажирРерТранс» 
состоит из следующих направлений:

на

Водоизмещающие суда Красноярск -  Дудинка

Скоростные суда Енисейск - Бор,
Торговый центр -  Усть-Мана

В то же время общее техническое состояние пассажирского флота и возможность 
осуществления его успешной эксплуатации остается в полной мере не решенным, имеется ряд 
проблемных задач, требующих решения:

1. провести обновление морально и физически устаревшего водоизмеп|ающего 
пассажирского флота, обслуживающего маршрут Красноярск-Дудинка. В состав< флота 
имеются два судна, выпущенных еще в 50-х годах 20 века. Ежегодно по ним проводится 
поддерживающий ремонт. Капитально-восстановительный ремонт, ввиду его f ольшой 
стоимости, сравнимой по объемам расходования денежных средств со стоимостью новфс судов 
данного класса, бюджет края провести не позволяет.

2. обеспечить выполнение работ по межсезонному ремонту, капАтально- 
восстановительному ремонту судов на воздушной подушке, которые являются
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безальтернативным транспортным средством, позволяющим обеспечить беспер ;бойное 
сообщение на паромных переправах в период ледостава и ледохода. Так как суда на воз цушной 
подушке при температуре ниже 25 градусов, на открытой воде и шуге эксплуатировать 
опасно(при работе в отрицательных температурах происходит обмерзание винто-{ улевого 
комплекса, повреждается гибкое ограждение), в зимний период времени необходимо пр оводить 
регламентные работы.

3. организовать собственную ремонтно-эксплуатационную базу по обслуживанию 
судов, требующих организации рабочих мест по ремонту и техническому обслуживанию 
судовой техники силами экипажей в цеховых условиях, особенно в зимний период.

4. обеспечить строительство в г. Красноярск быстровозводимого здайия для 
обслуживания пассажиров (речного вокзала). В настоящее времяАО «ПассажирРе 1Транс» 
вынуждено арендовать помещения, которые не соответствуют требованиям, предъявлю гемым к 
перевозчику по обслуживанию пассажиров на вокзалах.

3.6. состояние авиатранспортного комплекса края
Региональная авиация играет важную роль в экономике региона, 

круглогодичным видом транспорта для большей части северных территорий края. Неа\|г 
это, отрасль практически не реформировалась в последние десятилетия, реновация oi 
фондов авиапредприятий осуществлялась в крайне незначительных масштабах, стру 
схема перевозок не менялись вслед за изменениями в экономике региона. Несмотря на i 
социальную значимость, качество, регулярность и доступность авиасообщения в п 
годы остаются на низком уровне.

По степени социально-экономической значимости внутрирегионального авиац 
сообщения для транспортной системы региона Красноярский край существенно отли 
большинства других регионов страны (в т.ч. Сибири и Дальнего Востока). В частА< 
общем объеме внутрирегиональных перевозок по стране в целом (1,7 млн. пасг 
Красноярского края составляет 20% при том, что в регионе проживает менее 2% 
населения. Транспортная подвижность населения края на внутрирегиональных и 
воздушных линиях более чем в 10 раз превосходит общероссийскую.

Основную долю, 88,6% в общем объеме региональных авиаперевозок з: 
межмуниципальные перевозки (в первую очередь, авиасообщение с краевым центр 
объясняется характером расселения населения (высокой степенью его концентр! 
административных центрах), а также большой протяженностью межмуниципальных ли:

Эта отличительная особенность сегмента внутрирегиональных перевозок Красж 
края обусловлена крайней неоднородностью направлений по их протяженности (от 500 
км). Протяженность большинства внутрирегиональных направлений превышает 1000 
сопоставимо с протяженностью магистральных направлений в Европейской части 
Иллюстрацией того, что система внутрирегиональных линий края выходит за| 
представлений о формате региональной авиации, может служить тот факт, что 
федеральной программы субсидирования регионального сообщения для развития регио 
маршрутной сети (постановление Правительства РФ от 25.12.2013№1242) прд регио 
авиасообщением понимаются линии протяженностью менее 1200 км, что меньше даже 
протяженности внутрирегиональной линии в Красноярском крае (1250 км.). Крайне 
не вписывающаяся в принятые международные классификации протяя 
внутрирегиональных направлений Красноярского края объясняется располс 
административного центра в южной части региона на фоне его большой протяж 
с севера на юг.

В аналогичных пропорциях выглядит структура внутрирегиональных перевозе: 
разрезе типов используемых воздушных судов. Это является свидетельством сложив^ 
данный момент четко прослеживаемой специализацией использования каждого 
воздушных судов. Так, межмуниципальные перевозки осуществляются в больЦшнстве 
региональных самолетах типа Ан-24/26/АТР-42 (в последние годы к ним добавляются 
9-19 местные самолеты), в то время как внутрирайонные авиаперевозки -  исклю1 
на вертолетах Ми-8Т.

И)

являясь 
отря на

(ЬНОВНЫХ
ктура и 
ысокую 

фледние

зонного 
чрется от 

ости, в 
.) доля 

<ьт всего 
] «естных

i нимают 
<рм)5 что 
ации в 

4ий. 
ярского 
до 1800 
км, что 
России.

рамки 
в части 
нальной 

I сальным 
средней 

высокая, 
енность 
жением 
енности

с края в 
ейся на 

типов 
фвоем на 
I легкие 
ительно

19



н

На протяжении последних лет внутрирегиональные перевозки в большей 
исключением нескольких наиболее востребованных направлений, а также вахт 
остаются низкорентабельными или планово-убыточными. При этом убыточи» 
внутрирайонных авиаперевозок достигает 75-80% от себестоимости, что 
выполнением на наиболее дорогом в эксплуатации виде транспорта -  вертолет;

Ярко выраженные различия в рентабельности (убыточности) отдельных 
определяют структуру субсидий регионального и местного бюджетов на компе 
региональным авиакомпаниям, являющую собой полную противоположность 
по сегментам. Так, 90% субсидий консолидированного бюджета региона пр 
перевозок (местные воздушные линии). А учитывая, что помимо 
пассажирских перевозок, и большинство санитарных рейсов выполняется 
бюджетные расходы на организацию вертолетного сообщения в регионе 
от общих затрат на эти цели.

Анализ сегмента внутрирегиональных авиационных перевозок
Сегмент внутрирегиональных авиаперевозок занимает практически 90% 

рынка Красноярского края в целом. В настоящее время сегмент представлен н 
Красноярска в крупнейшие населенные пункты северных районов края, а 
авиасвязями между некоторыми из них в обход Красноярска.

Отличительной особенностью сегмента является исключительная конц 
перевозок на региональный центр. Доля прямых внутрирегиональных ав: 
Красноярск, за последние годы сократилась в 4 раза, с 8% до 2%, что обусловлен 
в 90-е годы финансирования. Так, их количество в северных территориях сокр; 
в то время как количество прямых авиасвязей из Красноярска -  лишь на 25%.

Вместе с тем острой проблемой регионального авиасообщения 
частотности и регулярности выполнения рейсов. Так, авиасообщение 
направлений осуществляется с частотой не более 2-3-х рейсов в неделю, что 
альтернативных путей сообщения не может являться достаточным. Большая 
направлений делает невозможным использование на большинстве линий из Кр 
9-19-тиместных воздушных судов, а небольшая численность местного насе. 
существующем уровне его транспортной активности не позволяет обеспечи 
уровень загрузки ежедневных рейсов при использовании 5 О-тикресельных 
самолетов.

Анализ сегмента внутрирайонных авиационных перевозок
Сегмент внутрирайонных авиаперевозок занимает только 10% регио 

Красноярского края в целом. Вместе с тем, на него приходится более 
из консолидированного бюджета края на организацию авиасообщения 
санитарной авиации).

Большая доля субсидий, приходящихся на сегмент, объясняется 
на данных линиях наиболее дорогого в эксплуатации, вертолетного транспорт^, 
которого несопоставима с уровнем платежеспособности спроса (превыш; 
на 100%-600%). Следует отметить, что по степени использования верто 
(близкой к 100%) на местных воздушных линиях Красноярский край не 
ни в России, ни в мире.

перевозок в северных территориях края в 
в доперестроечный период. В силу 

с внутрирегиональными линиями, внутрир 
характеризуются крайней неоднородностью по протяженности, что 
существенные различия в стоимости билетов на местных линиях в разрезе терр:

Как и в случае с внутрирегиональным сообщением, внутрирайонное 
характеризуется крайне низкой частотой выполнения рейсов. Причиной тому 
стороны, сравнительно большая емкость используемых воздушных судов 
вертолеты Ми-8Т), а с другой -  низкий уровень покрытия (не более 25-ЗС 
расходов авиакомпаний на организацию перевозок пассажирским тарифом, 
высокой удельной себестоимостью вертолетных перевозок в сравнении с
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других типах воздушных судов. В этих условиях, любое наращивание часто 
рейсов (даже при условии сохранения уровня занятости кресел) неизбежно 
ростом нагрузки на консолидированный бюджет региона.

ты выпс 
будет св

Анализ состояния и степени использования региональной аэропорто
На территории Красноярского края функционируют 19 аэропортов

вой сети
и аэро

представлены преимущественно северными имущественными комплексами клас< 
рассчитанными на прием турбовинтовых региональных воздушных судов. Сущестр 
аэропортовая инфраструктура практически не претерпела изменений за последние

лнения 
йзано с

несмотря на то, что часть из них остаются практически не задействованными 
маршрутной сети (например, такие из них как аэропорт пос. Шушенское и г. Ачинск)

Примерами развития аэропортовой инфраструктуры являются: аэропорт 
который в рамках освоения Ванкорского месторождения претерпел реконст 
в результате которой аэродром может принимать ближнемагистральные воздушны 
аэропорт Норильск (Алыкель), в котором проведена реконструкция взлетно-посадочной 
и технологических сооружений, а также аэропорт Красноярск (Емельяново), осуществ 
кардинальную реновацию основных фондов в рамках развития грузопассажирского 
включающего в себя строительство нового пассажирского терминала и реконструкцию 
аэропорта.

Сохранение аэропортового комплекса происходило на фоне сокращающегося 
перевозок и количества авиасвязей. В результате, сегодня аэропортовыйкс мплекс 
характеризуется низким уровнем использования своей пропускной способности. Боль 
аэропортов обслуживают не более 3-5-ти вылетов воздушных судов в неделю, из 
до 70% может приходиться на вертолеты.

Нерациональное использование возможностей аэропортовой инфраструктуры 
ведет к росту издержек авиакомпаний на наземное обслуживание. Вследствие
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различной категории, региональные аэропорты края вынуждены повышать раз 
покрытия своих постоянных расходов.

На фоне сохранения аэропортовой инфраструктуры за последние 10 лет прав 
полностью перестала существовать сеть самолетных посадочных площадок, задейство 
на местных воздушных линиях северных территорий. Вследствие увеличив; 
сложностей с эксплуатацией и обслуживанием самолетов Ан-2 в начале 
большинство местных воздушных линий стало обслуживаться вертолетами 
связи, практически все самолетные посадочные площадки региона перестал и содеря - 
обслуживаться, за 10 лет став непригодными для приема легких самолетов. В настоящ* 
вертолетные посадочные площадки полностью соответствует потребностям 
организации внутрирайонного сообщения, однако такой подход ограничивает

делая невозможным внедрение современных легких самреновации парка самолетов 
этом сегменте.

Таким образом, основными задачами стратегии развития в части наземн ой аэро 
инфраструктуры должно стать рациональное использование ее пропускной способное 
приведение в соответствие планам развития системы организации 
Красноярского края.
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4. Сценарные варианты и прогноз социально-экономического развития 
комплекса Красноярского края.

транспо этного

д до 20Сценарные варианты развития транспортного комплекса края на перио? 
разработаны в двух вариантах - базовом (консервативном) и инновационном.

В основу разработки параметров долгосрочного прогноза положены следующие 
предпосылки:
• развитие транспортного комплекса в долгосрочном периоде в обоих

рассматривается как один из ключевых факторов динамики экономического роста; 
при сохранении главных функций транспортного комплекса масштабы, направл 
стратегия его развития должны носить опережающий характер по сравнению с парад :< 
социально-экономического развития края. Только при таком подходе транспорт н 
фактором, сдерживающим социально-экономическое развитие;
обеспечение качественно иного уровня мобильности населения. Среди совре
вызовов, на которые должна ответить национальный транспортный комплекс, особое

сц< париях

для нас 
недоста

внутреннего спроса и значительное наращивание экспорта. Поскольку о дням из о
ограни1

в строи

сдерживающих факторов развития комплекса являются инфраструктурные 
районах нового освоения для обеспечения доступности к лесосырьевым рес 
организации современных производств по глубокой переработке древесины нео(> 
провести мероприятия по удовлетворению первоочередных потребностей 
лесовозных дорог.

Рост выпуска сельскохозяйственной продукции будет во многом 
реализацией государственной политики, направленной на создание условий для масп 
импортозамещения к 2020 году, а также создание устойчивого мощного эк1 
ориентированного зернового хозяйства. Прогнозируется рост выпуска

края - 
иваться 
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занимает доступность (пространственная и ценовая) транспортных услуг 
которая пока неадекватна потребностям рыночной экономики и обусловлена 
развитием транспортной инфраструктуры;

• проблема повышения конкурентоспособности товаров и услуг для экономики 
ключевая на современном этапе развития. В этой связи, транспорт должен рассматр 
как активный фактор формирования конкурентоспособности товаров и услуг регио 
экономики;

• необходимость существенного роста производительности труда на транспорте, связ 
прогнозируемой стабилизацией общей численности населения края при сокр 
численности населения в трудоспособном возрасте и умеренным повышение 
миграционного фактора. В этой связи потребуется создание новых эффективных 
мест с высокой производительностью труда. Рост производительности труда ст 
ключевым параметром для обеспечения устойчивого экономического роста в у 
ограниченности предложения на рынке труда

Реальные располагаемые доходы населения к 2030 году возрастут в 3 р 
одновременном снижении уровня безработицы ниже 5 процентов будет стиму. 
дальнейшее повышение не только количественного, но и качественного сп 
транспортные услуги со стороны населения, прежде всего, на скоростные перевозки. С 
благосостояния населения потребуется опережающее развитие общественного пасс 
транспорта, особенно в крупных городских агломерациях

Увеличение спроса на грузовые перевозки будет обусловлено развитием о 
грузообразующих отраслей экономики края. К 2030 году прогнозируется рост 
продукции черной и цветной металлургии, строительных материалов, деревообра 
целлюлозно-бумажной промышленности. Важнейшим фактором, определяющим д. 
развития черной и цветной металлургии, станет рост поставок на внутрен 
обусловлено ограничением роста экспорта и прочими факторами.

Рост объемов производства в основном будет связан с увеличением выпуска продукции с 
высокой добавленной стоимостью
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животноводства вследствие роста концентрации производства. По мере развития сельского 
хозяйства будет улучшаться баланс торговли продовольственными товарами.

Негативное влияние на развитие транспорта будут оказывать:
• рост цен на энергоносители;
• повышение расходов в общей доле себестоимости конечных цен будет 

инфляции по различным видам продукции;
• недостаточные темпы интенсификации реального сектора экономики, для создания j 

опережающего развития;
• ограничения в банковской и финансовой сферах, создающих условия препятствования 

развитию экономики края и страны в целом.
Перспективы развития транспортного комплекса на период до 2030 года сформулф 

с учетом тенденций и ограничений в его развитии, которые не были устранены 
них еще более обострились.

1. Базовый (консервативный) вариант 
развития транспортной системы

Консервативный вариант предполагает ускоренное развитие трана юртной 
инфраструктуры главным образом для транспортного обеспечения освоения новых 
месторождений полезных ископаемых и наращивания топливно-сырьевого экспорта, 
реализации конкурентного потенциала России в сфере транспорта и роста экспорта 
транспортных услуг, и связан с проявлением следующих факторов:
• реализация крупномасштабных транспортных проектов (в том числе в 

государственно-частного партнерства), обеспечивающих разработку месторс 
полезных ископаемых в новых районах добычи;

• продолжение диверсификации направлений экспортных поставок в 
углеводородов, и создание соответствующей инфраструктуры;

• развитие транспортной инфраструктуры, обеспечивающей реализаци 
потенциала края;

• увеличение внутрикраевых и транзитных перевозок угля в связи 
энергогенерирующих мощностей и металлургического производства;

• увеличение объемов перевозок и сортамента продуктов переработки топ 
также продукции машиностроения;

• низкие темпы роста объема экспортных перевозок и значительное уве 
импортных перевозок товаров высокой степени обработки, прежде в 
высокотехнологичных секторов экономики;

• продолжение увеличения численности парка личных легковых автомоб 
высоких темпах роста объемов перевозок пассажиров транспортом общего п

• увеличение потребности в строительстве и реконструкции автодорожной сс' 
новые жилые районы и пригородные зоны с местами приложения рабочей с

При реализации данного варианта меры по развитию транспортной сис 
осуществляться, прежде всего, внутри Красноярской агломерации, а таюю
высокими темпами роста. ,

Железнодорожный транспорт должен будет обеспечить беспрепят 
перевозок сырья к основным центрам потребления, включая перевозки на эксп 

Решающее значение будет иметь развитие морских портов в рамках с 
«эшелонированных портов», при которой работа портовой системы 
удаленными железнодорожными узлами и транспортно-логистическими ю 
этого потребуется развитие подъездных путей к портам и портовых пра 
складских зон, ориентированных на переработку грузов, формирование
обеспечивающих переработку поступающих грузов.

Дополнительный импульс получит развитие транспорта в арктической 
расположенные преимущественно севернее 60-й параллели).
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Развитие транспортной системы края станет одним из основнь 
экономического роста. Импульс технологического развития получит часть 
отраслей, связанных с обеспечением развития транспорта.

В то же время реализация консервативного варианта будет иметь 
последствий для перспективного социально-экономического развития края 
национальной безопасности, в частности:
• потребуется создание значительных резервов пропускной способности транс 

основных направлениях;
• мобильность населения будет расти низкими темпами, что станет од 

недостаточной динамики повышения качества человеческого капитала в крае
• сохранится значительная дифференциация в обеспечении доступности 

для различных районов края и социальных групп общества;
• тшчкяя инвестиционная активность будет создавать значительную нагрузку 

систему, связанную с финансированием строительства, ремонта 
автомобильных дорог.
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2. Инновационный вариант развития транспортной системы
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Инновационный вариант предполагает ускоренное и сбалансиров 
транспортного комплекса края, которое наряду с достижением целей, предусм 
реализации консервативного варианта, позволит обеспечить транспортам 
развития инновационной составляющей экономики, повышения качества ж 
перехода к полицентрической модели пространственного развития региона.

Для инновационного варианта сохраняется ряд особенностей, характерн 
консервативного варианта, в частности:
• реализация крупномасштабных транспортных проектов, обеспечиваю 

месторождений полезных ископаемых в новых районах добычи;
• развитие транспортной инфраструктуры, обеспечивающей реализац 

потенциала края;
• увеличение внутрикраевых и транзитных перевозок угля в связ 

энергогенерирующих мощностей и металлургического производства,
• увеличение объемов перевозок продуктов переработки топлива и сырья, а 

машиностроения в связи с наращиванием инновационной активности 
топливных и сырьевых отраслях, сопряженных с ними машиностроительных

В то же время отличительными особенностями развития транспорт 
инновационному варианту станут:
• повышение роли транспортно-логистической инфраструктуры 

товародвижения;
• значительное увеличение экспортных перевозок товаров высокой степени о 

всего продукции высокотехнологичных секторов экономики;
• рост объемов перевозок пассажиров транспортом общего пользования. Н 

роста ожидаются на воздушном транспорте, а основной абсолютны^ 
обеспечиваться автомобильным транспортом;

• возникновение необходимости строительства и реконструкции авт 
связывающей новые жилые районы и пригородные зоны с местами при 
силы, в значительном количестве городских образований в связи с пов 
доходов и качества жизни населения;

• повышение потребности экономики и населения в услугах по скоростным 
(с обеспечением заранее оговоренного срока доставки), скоростным и в 
перевозкам пассажиров (с максимальным обеспечением свободы
возможности планирования личного времени).

При реализации данного варианта меры по развитию транспортной си 
сосредоточены наряду с Красноярской агломерацией также в горо 
концентрируется значительный инновационный и человеческий капитал.
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При этом важнейшее значение будет иметь «инфраструктурный эффект», связан 
реализацией проектов строительства крупных транспортных комплексов, мультимод*
логистических центров и информационных узлов. ооттаг1„л Гы пбесп

Развитие железнодорожного и морского транспорта наряду 
перевозок массовых грузов, в том числе экспортных, будет все в большей 
ориентироваться на повышение качества транспортного обслуживания грузовладе. 
усиление взаимодействия в рамках обеспечения эффективных логистических

Т° ВаРВ^жнлто роль будет играть участие края в развитии Северного морского пути, 
всего для осуществления коммерческих перевозок, с созданием соответст

Н И Ф ^ Г  темпами будут расти перевозки автомобильным транспортом, 
обеспечивает наиболее гибкую реакцию на запросы экономики, особенно секторов вь.

СРедаМ е ™ н м ^ ™ Г н Г р 2 в и т и е  перевозок воздушным транспортом и испол 
значимых преимуществ (прежде всего экологических) внутреннего водного трап
позволят увеличить их роль в транспортном балансе края.

Важное значение будет иметь создание интегрированной сети транспортно-логи 
комплексов, обеспечивающих предоставление широкого спектра конкурентоспособны) 
формирование территориально-производственных кластеров. R n поль

Значительный импульс получит развитие пассажирского 
Прежде всего, это относится к развитию скоростных и вы сокоскоростны х? 
перевозок, авиаперевозок, главным образом межрайонных, городск 
транспорта, в том числе его скоростных видов. пасх

Инновационный сценарий характеризуется значительным пов™ “ и™ 1̂  
развитие транспортной инфраструктуры. При этом данный сценарий предполагает 
£ £  ел о в у ю  модель управления развитием транспорта и ^
связан с инвестированием в высокотехнологичные проекты и развитие ^
далеко выходящими за сложившиеся на рынке среднесрочные пределы окут аемосг 
Р о в н ы е барьГры вызваны не проблемами недостаточной Доходное™, а де,
конкурентоспособных по мировым критериям механизмов коо
корпораций, так и государственного управления, неэффективностью механизмов

^ “ "инновационный сценарий характеризуется значительньгм усилением ^ б с !
экологичности и энергоэффективности развития транспорта, что предполагает ир
структуры используемых топливно-энергетических ресурсов. ^

Реализация инновационного варианта развития транспортной системы позво
основные задачи, стоящие перед страной, а именно: ^  р
• снизится дифференциация в обеспечении доступности транспортных услуг для р

регионов и социальных групп общества,
• повысятся показатели мобильности населения, миповык
.  повысится конкурентоспособность отечественных товаров *

вследствие сбалансированного развития транспортной^оистемы с т р а н ^  
ппепежаюшего роста высокотехнологичных и ряда других р
д1 ^ "  уве— и обьемов перевозок пассажиров и грузов параллел,,

сокращаться доля транспорта в структуре добавленной стот°^  перевозок 
.  роет экономической эффективности пассажирских и »

оптимизировать транспортные издержки экономики и повысить доступность тр

^ ^ “ долгосрочны » приоритетами

£ £ =  с Г м ы  в ° = и о — а ^  — м инно

развития страны.

:ныи с 
■фльных

ечения 
степени 

цев и 
Цепочек

прежде
Дующей

оторый 
соко- и

ование
спорта,

-йических 
: услуги

ювания.
рожных
родного

здов на 
дательно 

еса. Он 
ветрами, 
Однако 

^ицитом 
уровне 

jj> динации

вании к 
менение

иг решить 

лзличных

рынках 
За счет 

икики при 
но будет

позволит 
спортных

Явленными 
развитие 

Рационного

25
I'iiu.'iiiif 1'И I "J"T" 1'1тН̂ИГ



с в

экстенси шой к
, )ЫВНЫХ

Сопоставление сценарных вариантов дает возможность сформулировать вывод о 
инновационный вариант является целевым для долгосрочной государственной транспэ 
политики, поскольку в полной мере позволяет реализовать стратегические 
Красноярского края.

Актуальной задачей является создание условий диверсификации экономик* 
увеличение в структуре внутреннего валового продукта доли продукции 
добавленной стоимостью, доли перерабатывающей промышленности.

Как результат - встает вопрос о переходе от преимущественно 
интенсивной модели развития транспортной системы на основе инновационных про 
технологий, обеспечивающих повышение качества транспортных услуг.

Принимая во внимание выше перечисленные факторы и современное 
транспортной системы края, можно сделать вывод, что транспорт является приор
точкой роста региональной экономики. ^

При переходе к инновационному варианту развития транспортной системы неос
обеспечить:

• развитие конкурентного рынка транспортных услуг;
• доступность транспортных услуг для населения;
• расширение номенклатуры и повышение качества транспортных

тфм, что 
ртной 

тересы

применения современных транспортных, логистических и инфо- и телеком муник; 
технологий, развитие новых форм организации транспортного процесса и
между видами транспорта; , ,

• кратное повышение производительности труда и энергоэффективнс
транспорте;

кар,
отечес

д а»

раб О'

государс' венного

высокую мобильность населения;
• повышение инновационной активности транспортных компаний 

обновление транспортных и технических средств с учетом развития 
транспортного машиностроения, усиление роли научно-технического обеспечения в
транспортной отрасли;

• рост уровня профессиональной подготовки и квалификации 
транспорта, улучшение их материального и социального обеспечения, создание без 
условий труда;

• обеспечение надежности и безопасности функционирования тран 
системы, в том числе в сфере экологии, снижение количества аварий и катастроф, тр 
и смертности в транспортных происшествиях;

• разработку и применение эффективных механизмов 
регулирования функционирования и развития транспорта;

• улучшение инвестиционного климата в транспортной отрасли.

Прогноз социально-экономического развития транспортного комплек са края

Первоочередным приоритетом в области развития железнодорожного тран» 
развитие существующей железнодорожной сети и инфраструктуры, прежде вс 
развитие участка Междуреченск -  Тайшет южного хода Красноярской желези 
строительства вторых путей с целью увеличения пропускных способно
перегонов в условиях роста грузооборота.

Учитывая интересы долгосрочного развития края, на юге края необхо 
решению проблемы доступности минерально-сырьевой базы и продол^ 
крупного межрегионального проекта строительства железнодорожной 
Курагино», обеспечивающей доступ к минерально-сырьевой базе Рес 
перспективным железорудным месторождениям Казыльской группы.

В Нижнем Приангарье, после завершения строительства железнодорожной 
Ярки с мостовым переходом через р. Ангара, ключевым проект^ 
инфраструктурные условия для дальнейшего развития экономики этой зоны 
целом, может стать строительство Северо-Сибирской железной дороги (
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решением задачи развития отдаленных территорий и созданием с е в е р н о г о  

пояса страны, строительство СевСиба будет способствовать разгрузке 
железнодорожной магистрали и обеспечению транспортной безопасности Россик 

На территории Красноярской агломерации с целью вывода транзитного по 
предстоит осуществить строительство глубокого железнодорожного се:
Красноярска. inTmonm

В развитии пассажирских перевозок наиболее актуальным направл
использование железнодорожного транспорта для решения транспортных про
Красноярской агломерации (прежде всего, организация регулярного сообщения
Сосновоборском, Железногорском и Дивногорском, развитие внутригородски
Красноярске, расширение проекта «Городская электричка»), а также обновлен^
железнодорожного транспорта и осуществление пригородных пассажирских п ф

В сфере развития водного транспорта, учитывая идущее освоение нефтег
севера края, а в перспективе и разработку континентального арктического шел]
сохранение и развитие Северного морского пути (СЫН) и сопряженной транет
«Енисей-СМП». На территории края ключевыми пр0^ ™ ’
функционирование и дальнейшее развитие трассы СМП, явл^ тс* "Р
арктических портов Диксона, Хатанги, а также строительство удаленного
Дудинка на мысе Таланау.

Порт Диксон является срединной точкой на Северном морском пути,
закрытой глубоководной бухте, позволяющей ос^ ествтаТ^ Р ^ ^ п;р] 
ледокольного флота. В связи с этим порт может стать гарантом безопасности пр:
на Северном морском пути и опорной базой его развития.

Развитию портов, как основных грузоформирующих объект 
увеличивающих о&ьемы грузоперевозок по трассе СМП, будете™собствс 
Диксон и Дудинка -  выход нефтедобычи Северо-Западного центра ™ 
т  добыча коксующихся углей экспортных кондиции Западно^шшыр® 
бассейна, для порта Хатанга -  начало добычи на месторождениях Восгочн
нефтегазоносного блока.

Учитывая значимость грузовых и пассажирских перевозок водным
обеспечения транспортной доступности, жизнеобеспечения населе™ь^ п^
инвестиционных проектов на севере края, сохранится роль государства как
перевозчика. При этом для повышения эффективности перевозок и сниж
расходов, будет обеспечено максимально возможное привлечение к пер
компаний и оптимизированы логистические схемы Д°ставки V ,

Для решения остро стоящей проблемы изношенности пассажир ф
водном транспорте будет продолжено взаимодействие с 
разработки механизмов поддержки субъектов Российской Федерации

судостроения  ̂ постоянным удорожаНием услуг судоремонта, высокой
региональных предприятий, целесообразно рассматривать возможно 
отдельного отстойного пункта и производственной площадки при не 
речных судов, площадью порядка 10 га и акватории 25 ? в03^
судокорпусных заготовительных работ, организации рабочих мест на бер
ремонта несамоходных судов и паромов. „ в Т 1 1 1 Л Г П  пппекта

Развитие воздушного транспорта в качестве первоочередного проект
модерн“ ацию аэропорта Красноярск (Емельяново) со 
терминала и проведением работ по реконструкции перрону 
и комфортные условия воздушных перевозок, обеспечить потреб о
планируемого пассажиропотока. ,вм,ттяпплного

В дальнейшем предстоит создание и развитие к
грузовых перевозок и лошстического центра в районе

С целью обеспечения связанности территории края, транспортнс 
мобильности населения на всей территории края продолжится реализация
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на развитие малой авиации: проведение реконструкции и технического 
региональных аэропортов, обновление парка региональных воздушных судо 
посредством изменения организационно-правовой формы государственные 
предприятий на акционерные общества, с последующим привлечением частных 
с сохранением контрольного пакета предприятий в государственной собственное 

Особое значение в развитии малой авиации будет уделено отдаленн л 
территориям, для многих из которых воздушный транспорт является 
круглогодичным способом сообщения. Для снижения затрат на воздушн 
отдаленных населенных пунктах будут восстановлены и введены в эксплуатац 
площадки, пригодные для приема легких самолетов, что позволит отказаться ™ 
дорогостоящих вертолетных перевозок. Будет продолжена работа по развит 
маршрутной сети через механизм распространения действия постановления Г 
№1242 на территорию Красноярского края, а также с использован 
Норильск(Алыкель) и Игарка, как хабовых, для разлета в северные территории 
на водном транспорте, для этих территорий государство сохранит 
гарантирующего перевозчика, дополняющего возможности частных компаний^ 

В части развития автомобильного транспорта и дорожного хозяй 
существующих проблем основными направлениями являются.

• развитие на территории края региональной опорной сети 
формирующей основные транспортные коридоры и обеспечивающей межрег 
края;

• создание дорожной инфраструктуры в районах нового освоения,
• модернизация инфраструктуры к объектам сельскохозяйственного
• приведение технического состояния сети региональных и ме 

автомобильных дорог в соответствие нормативным требованиям,
развитие и модернизация внутригородских и внутрипоселенческих до 

на территории Красноярской агломерации;
• повышение качества дорожных работ;
• обновление подвижного состава автомобильного и городского

транспорта.
В части развития региональной опорной сети федеральных дор 

проектами являются реконструкция и расширение участков автодороги 
(Новосибирск-Красноярск-Иркутск) и строительство на ней обходов городов 
других населенных пунктов, а также реконструкция автодороги Р 257 «Ьнисе:
Абакан -  Кызыл -  граница с Монголией).

С целью комплексного обустройства автомобильных дорог федеральное 
реализовываться проекты строительства пешеходных переходов в разных уро
искусственного электроосвещения.

В части развития автодорожной инфраструктуры в районах 
приоритетным направлением будет продолжение развития районов Ни: 
Ключевым элементом развития автодорожной инфраструктуры этих тер 
строительство автодорожного мостового перехода через р. Енисей в районе п 
отходящими от него автодорогами в направлении Северо-Енисейског 
правобережье р.Ангара. В восточной части Нижнего Приангарья 
строительство автодорог, обеспечивающих доступ к нефтегазовым месторовд

В части развития и модернизации внутригородских и внутрипосе 
наибольшую актуальность имеет развитие и модернизация Д0Р ° ™ ^  
Красноярской агломерации. Для оптимизации процесса 
Красноярской агломерации необходимо реализовать новую ^ п о р т н у к ' с 
как ядра агломерации, и осуществить интеграцию транспортного каркаса

территор формирования новой транспортной схемы столицы края it

период до 2019 года - года проведения в Красноярске XXIX В сем ирно»^ 
осуществить расширение и реконфигурацию существующей улично-дорожж
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приведет к росту ее пропускной способности, сокращению неэффективных 
снижению размеров транспортных заторов, улучшению экологической обстано 
также оптимизировать схему организации транспортного движения, включая 
схему движения общественного транспорта. На территории Красноярска буду] 
региональные транспортно-пересадочные узлы (ТПУ), замыкающих на себя 
пригородного и межмуниципального транспорта, и городские ТПУ, ко 
внутригородские транспортные потоки, а также во взаимоувязке различных в: 
ликвидированы дублирующие маршруты. Наряду с развитием дорожной сети 
транспортного движения предстоит повысить эффективность управления 
перевозками, улучшить состояние подвижного состава общественного трансп 
качество услуг предприятий-перевозчиков. Для решения транспортных пробл 
экологической обстановки в городе предусматривается развитие и модерни. 
городского электрического транспорта и использование для внутригород
железнодорожного транспорта.

В пределах агломерации продолжится развитие и модернизация автомоб: 
прилегающих к Красноярску районах. Реконструкция автомобильных доро 
Железногорск, Красноярск -  Элита и участков федеральных дорог на въезде 
перевод гравийных дорог в усовершенствованные виды дорожных пок 
увеличить пропускную способность дорог и скорость передвижения в пределах

После 2019 года приоритеты дорожной политики края сместятся в сторо 
и межмуниципальной сети автодорог. Будет осуществлен поэтапный переход 
уровень финансирования работ по их содержанию и нормативный объем р 
Комбинированное воздействие на качество дорожных покрытий средствам 
ремонта, переход на преимущественно предупредительный ремонт позвол 
обеспечить соответствие нормативным требованиям технических характери 
регионального и межмуниципального значения на всем ее протяженности (в 
не удовлетворяют нормативным требованиям 31,3% общей протяженности 
накопленного недоремонта для приведения и поддержания дорог в норматив 
2019-2030 годах ежегодный объем ремонта превысит 1200 км, что потр~
общих расходов на дороги в 2 раза.

С целью увеличения объема дорожных работ, повышения качества 
дорожных покрытий необходимо развитие механизмов государственно-часта.' 
направленное на привлечение частных инвестиций в отрасль, стимулирован 
новых эффективных технологий дорожного строительства, усиление 
подрядных организаций за качество дорожных работ. Последнее должно 
новыми типами договорных отношений с заказчиками, предусматривающи 
гарантийные обязательства, контракты «жизненного цикла».

Настоящая транспортная стратегия призвана сформировать акт 
государства в деле совершенствования транспортной системы Краснояр 
ключевого фактора социально-экономического развития страны. Это касает 
повышения качества транспортных услуг, снижения совокупных изде 
зависящих от транспорта, повышения конкурентоспособности отечествен^ 
системы, усиления инновационной, социальной и экологической направл
транспортной отрасли.

Исходя из этого формулируются цели, приоритеты, направления
политики и задачи стратегического развития транспорта.
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5. Приоритеты транспортной политики

5.1. Основные приоритеты

Развитие транспорта Красноярского края, направленное на решение 
экономических задач края, обеспечение потребностей населения и экономики 
услугах, предусматривает комплексный подход в определении приоритетов:

• доступность и качество транспортных услуг для населения,
• экономическую связанность территорий края.

социал] 
в транси

А в разрезе видов транспорта:

В области автомобильного транспорта и инфраструктуры - обеспечен 
модернизации и развития сети автомобильных дорог края, повышен 
транспортных услуг для населения, улучшение мер безопасности дорожного дв

ие сохрг нности, 
дост шностине

жжения

В области воздушных перевозок -  развитие грузопассажирского хаба, о 
воздушных судов, развитие маршрутной сети региона, реконструкция и модерн 
аэропортовой инфраструктуры.

бновлен]
изация

В области железнодорожного транспорта — развитие инфраструктуры 
агломерации, южного направления дороги к местам сырьевой базы, повышениг 
деятельности и пропускной способности дорог в восточном направлении движе

,i Красн 
е эффект и: 
ния

В области морского и речного судоходства — развитие северных 
создание соответствующей инфраструктуры для перевозки грузов северным 
пассажирских перевозок, повышении эффективности логистических поток 
пассажирских перевозок.

Общее для всех видов — создание в масштабах края взаимоувязанных 
сезонных транспортно-логистических потоков, где основным показате. 
эффективности и оптимизации деятельности будет являться сокращение сро  ̂
разумных пределов, обусловленных экономическими, географическими, ю|] 
технологическими факторами.

ИИ5.2. Описание приоритетных инвестпроектов транспортной стратег

управленческих процессов -  Министерство трВнутренний заказчик
Красноярского края

Приоритеты -  в соответствии с п. 5.1. раздела 5 настоящей стратегии 
Ожидания -создание синергетического эффекта от инвестиционной 

транспортной инфраструктуре края, которая будет способствовать эконо 
региона.

Инвестпроекты в разрезе видов транспорта:

Автодорожный комплекс

Реконструкция и приведение к нормативному состоянию автодор 
агломерации

Для достижения цели по формированию эффективног тр 
агломерации, повышению уровня мобильности населения, формирован® 
эффективной маятниковой суточной миграции населения в пределах ее контур< 
новой логистики агломерационного образования, обеспечивающей вовлек
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социально-экономический оборот максимального количества работоспособ я 
хозяйствующих экономических субъектов в ноябре 2016 года разработ 
комплексного развития транспортной инфраструктуры Красноярской городской 

Инструментом достижения указанной цели является развитие улично 
Красноярской городской агломерации и обеспечение безопасности дорожного 
реализации поставленной цели необходимо осуществить переход от задачи, 
только на поддержание и сохранения улично-дорожной сети в нормативно 
задачам:
• развитие транспортной инфраструктуры,
• обеспечение безопасности дорожного движения,
• приведение дорожной сети в нормативное состояние,
• устранение перегрузки дорожной сети городской агломерации,
• повышение уровня удовлетворенности жителей и прозрачности дей 

Российской Федерации в лице города Красноярска, сохранения жизни и здор
С целью обеспечения единства намерений и осуществления д 

совершенствованию транспортной инфраструктуры автомобильных дорог 
программа включается в государственную программу Красноярского 
транспортной системы». Реализация программы будет осущест: 
бюджетополучателями -  администрация г. Красноярска, Управление автомоби. 
Красноярскому краю, ФКУ «Байкалуправтодор».
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Строительство пешеходных переходов и устройство освещения на а
Выполнение работ по строительству новых пешеходных переходов 

освещения на автодорогах, проходящих по территории края, является одной 
направлений реализации цели № 3. «Повышение уровня безопасности трансп 
настоящей стратегии, и включает в себя объемы работ по федеральным, кра< 
автодорогам.
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Реконструкция автодороги Р-257 «Енисей» (Красноярск -  Абак 
граница с Монголией)

Федеральная автомобильная дорога Р-257 «Енисей» (до 1 января 2018 г 
применяться номер М-54) - автомобильная дорога федерального значения Крася 
- Кызыл - Чадан - Хандагайты - государственная граница с Монголией 
автодороги - более 1110 километров.

Реконструкция автодороги необходима в целях укрепления взаимодейст 
Федерации и Монголии в области экономики, где в рамках развития 
партнерства, Красноярский край, как один из субъектов внешнеэкономическо 
располагающий действующими транспортными потоками на своей террит 
проектом вносит свой вклад в повышение эффективности экономик 
обеспечивая условия не только для взаимного роста товарооборота, но и 
положительных условий международной кооперации.

д

Реконструкция и расширение участков автодороги Р-255 «Сибирь»
Красноярск - Иркутск)

Федеральная автомобильная дорога Р-255 «Сибирь» (до 01.01.2018г. — 
является частью автомобильной дороги федерального значения Новосибирс 
Кемерово - Красноярск - Иркутск. Проходит по территории Новосибир 
Кемеровской, Иркутской областей и Красноярского края. Протяжённость аь 
километров. Является формальным продолжением на восток трассы М-51 «V. 
которой входит в состав азиатского маршрута АН-6.

В настоящее время в связи с тенденцией к возрастанию количе 
автотранспорта, которое увеличивается опережающими темпами, отно 
строительства новых и реконструкции действующих автодорог, не обеспечив^ 
скорость движения, а, как следствие, увеличивает сроки перевозки грузов и ув
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связанные с безопасностью движения. С целью сокращения сроков пере 
повышения безопасности дорожного движения предусматривается прове 
реконструкции и расширению участков выше указанной автодороги.
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Строительство автодорожного мостового перехода через р. Енисей в 
п. Высокогорский с отходящими от него автодорогами в направлении 
Енисейского района и на правобережье р. Ангара

Проект обеспечит круглогодичное транспортное сообщение и посто: 
промышленным объектам кластера, а также и для населенных пунктов с обще: 
проживающих около 35 тыс. человек (правобережье Енисейского и Мотыг: 
Северо-Енисейский район, Саянский район) с сетью автомобильных дорог общ» 
с твердым покрытием.

В настоящий момент автодорожные системы Северо-Енисейского и 
части Енисейского районов Красноярского края оторваны от автодорожной 
крупнейшими водотоками -  реками Енисей и Ангара.

Большинство существующих транспортных связей зависят от состояний 
р. Енисей, бесперебойное движению транспорта, по которым невозможно в 
ледохода -  ледостава. Протяженность этого периода ежегодно составляет не мё: 
при неудовлетворительных погодных условиях, и более. Негативное влия 
тенденции к потеплению, так и техногенного воздействия, может стать причин 
снижения срока сезонной службы всех ледовых переправ на Енисее.

Единственным вариантом коренного изменения ситуации является устройство мо 
перехода через Енисей, который бы обеспечил устойчивую автотранспортную связь р 
автодорожной сети левого берега реки с ее плохо освоенным правобережьем.

Строительство автодорожного моста через р. Енисей позволит реш 
основные задачи:

1. Обеспечить круглогодичную устойчивую транспортную связь <Ь центральными 
районами края Северо-Енисейского района, которая при всей своей лнвестиг ионной 
привлекательности значительную часть года является труднодоступным для автомобильного 
транспорта.

2. Получаемое после ввода в эксплуатацию моста новое ай 
направление позволит оставить практически неизменным расстояние от цен 
Северо-Енисейский (в сравнении с действующим маршрутом Красноярск 
Епишино-Северо-Енисейский). В то же время из состава направления бу, 
сезонная ледовая и паромная переправы и участки зимних дорог. Это означгет, что ироцесс 
доставки грузов в инвестиционно привлекательный регион по этому маршруту перестал гт быть 
сезонным.

3. Обеспечить круглогодичную устойчивую транспортную связй для 
внутрирайонных грузовых и пассажирских перевозок. Будет решена важнейшая социальная 
задача круглогодичного транспортного обеспечения группы населенных пунктов Енисейского 
правобережья от п. Высокогорский до р.п. Северо-Енисейский включительно.

4. Строительство нового моста может послужить началом автодоро 
Ангарского правобережья, а также создаст прекрасные предпосылки для 
автодорожной оси, соединяющей центр края с его северо-восточными районам 
Мотыгинским по маршруту Высогорский-Партизанск -  Раздолинск, а ч 
Богучанским и Кежемским.

5. Помимо развития промышленных предприятий, непосредственно расположенных 
в районах тяготения к мостовому переходу, строительство моста позволит обе» 
внутренний спрос для строительных компаний, производителей строительн: 
оборудования.

Строительство автодорог Нижнего Приангарья
Слабая освоенность в транспортном отношении Нижнего Приан: 

отсутствие железных дорог и незначительная протяженность автомоб:
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круглогодичного действия) вынуждают осуществлять перевозки грузов по 
период весеннего паводка, автотранспортом по зимникам либо авиацией 
железнодорожная артерия Красноярск—Карабула, во-первых, отдалена 
восточных территорий Нижнего Приангарья на сотни километров, а во-вторых 
покрыть потребность региона в промышленных и гражданских перевозках, 
используются водно-автомобильная схема и авиационное сообщение.

В Кежемском, Богучанском и Мотыгинском районах имеется 
протяженность дорог с асфальтовым покрытием, а грунтовые местам 
труднопроходимы. В результате отсутствует возможность использования к 
грузовых машин, а частым поломкам подвержены среднетоннажный авт 
требует дополнительных затрат на ремонт и увеличивает издержки, что в свою 
рентабельность предприятий, инвестиционную привлекательность террито 
социальной напряженности (по причине высоких транспортных тарифов).

Так, изначальной идеей освоения Нижнего Приангарья предполагалось 
комплексному развитию и реализации промышленных инвестиционных про 
сопутствующих отраслей экономики, а также инфраструктурных проектов. 
Нижнего Приангарья свелось к добыче и вывозу сырья, база которого 
истощена через несколько десятилетий. Поэтому вполне логичным выглядит 
решение вопроса о разработке проектной документации, выполнении строш 
счет средств компаний, реализующих промышленные проекты. В числе про 
провести работу по корректировке планов относительно автодорог и > 
инфраструктуры, которые необходимы для решения социально-экономи1 
районов.

Главной автодорожной осью Богучанского и Кежемского районов 
является сквозное направление по маршруту Канск -  Абан -  Богучаны -  Кодин<

Повышение технико-эксплуатационных характеристик данных доро 
только решить задачу по обеспечению связи отдельных районов края с оп< 
сетью, но и является одним из важных условий реализации крупных и вы 
инвестиционных проектов Приангарья. Формирование автодорожно 
стимулирует развитие лесопромышленного комплекса северных территории 
из условий выхода на богатейшие нефтяные месторождения юга Эвенкии.

Реализация проекта в сфере развития инфраструктуры создаст услов 
регионе энергоёмких производств. Прежде всего, это алюминиевый завод 
районе, целлюлозно-бумажные комбинаты — в Богучанском районе.

Строительство обходов городов Канска и Ачинска
Как и во всех городах России, через которые проходят федеральны» 

Канска и Ачинска наблюдается общая тенденция возрастания количес 
автотранспорта, которое увеличивается опережающими темпами, относител 
новых и реконструкции действующих автодорог. Следствием данной те 
снижение скорости автотранспорта, и прежде всего транзитного большегруз 
что увеличивает сроки доставки грузов, сокращает ресурс автомобилей, и со: 
условия для незапланированных простоев. С тем, чтобы разгрузить горо 
транспорта, снизить износ городских автодорог, настоящей стратегией п, 
строительство двух обходов городов

Обход Канска _  ^
Через город проходит автомагистраль Р-255 (М53) «Сибирь» - (до . 

53 «Сибирь») — автомобильная дорога федерального значения Новосибир 
Кемерово -  Красноярск -  Иркутск. Проходит по территории Новоюнй 
Кемеровской, Иркутской областей и Красноярского края. Протяжённость ш. 
километров. Является формальным продолжением на восток трассы М
которой входит в состав азиатского маршрута АН-6.

Объем работ: 18,04 километров новой дороги с мостом через реку кан 
условиями заказчика, ОАО «Сибмост» выполняет строительство трассь
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цементобетонным покрытием, включая транспортную развязку с пуг 
строительство мостового перехода длиной около 300 метров через реку Кан. Пр 
проектом материал покрытия — цементобетон, является особенным: это 
советских времен в крае из этого материала. С учетом единовременных затрат 
дороже обычного асфальта, в то же время срок полезного использования со 
Расчетная скорость движения по будущей магистрали составит 120 км/час.

Срок окончания строительства -  2020 год.
Обход Ачинска
Как и Канск, Ачинск пересекает автомагистраль Р255 (М53) «Сибирь 

Мариинска до Красноярска
Обход Ачинска - не менее масштабный проект, длина обхода 28 километров, п 

сметная документация подготовлена, ожидается получение положительного з 
Главгосэкспертизы, работ планируется выполнить с 2017 по 2019 годы.

Обход Ужура
Одним из главных препятствий на пути повышения эффективности 

перевозок является существенное снижение скорости движения автотранспор 
участках пересечения магистральными автодорогами селитебных зон населенн

Наиболее сложная ситуация с транзитными автодорожными потоками 
Ужуре, которая усугубляется необходимостью пересечения железной дороги.

Единственным способом разделения внутримуниципальных 
автотранспортных потоков является строительство обхода г. Ужура.

Строительство указанной дороги позволит повысить пропускную 
участке автомобильных дорог Шарыпово-Ужур-Балахта и Ачинск-Назарово-У 
существенно сократит как временные так и финансовые затраты грузоперевс» 
счет выведения транзитного транспорта за пределы города Ужура поз» 
экологическую обстановку населенного пункта и повысить уровень безопасп 
движения.
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Развитие сети зимних автомобильных дорог в северных районах 
края в целях обеспечения доступности и качества транспортных услуг
соответствии с социальными стандартами

На сегодняшний день в северных районах существует значительное отс 
транспортного комплекса в технологическом и инфраструктурном аспектах.

Состояние основных транспортных магистралей районов не снос 
потребностей экономики и населения огромных территорий северных районов 
пор характеризуются крайне неравномерным развитием и слабым уровн 
освоенности.

С учетом географического и климатического факторов, районы вы 
сезонном обеспечении грузами и использовать дорогие виды транспо 
авиационный, что напрямую сказывается на стоимости жизни на Крайнем Севе

Неразвитость дорожной инфраструктуры ограничивает потенциально 
доставки товаров и продуктов питания для населения. Автомобильный трай 
участвующий в обеспечении грузоперевозок, представлен зимними автодо 
зимние автодороги функционируют только в минимально необходимом объем* 
связывая между собой основные населенные пункты.

В других населенных пунктах района транспортное сообщение ос; 
использовании авиационного транспорта -  в зимний период, и речным транс

пеРиоДп  имая в0 внимание сложившуюся ситуацию, настоя
предусматривается проведение мероприятий по развитию сети 
районов Красноярского края, в части формирования устойчивых мервдио, 
охватом территории Таймырского Долгйно-Нёнецкого раибна, а также г. Не 
объектов, их протяженность, маршруты пролегания и объёмы работ ьуд.
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процессе индивидуального исследования на наличие целесообразности в 
краевых программ.

Реконструкция автодороги04К-029 регионального значения «Саян:
Кошурниково - Жайма

Автодорога проложена через населенные пункты Минусинск - Курагр: 
Кошурниково — Кускун, и является главной транспортной артерией, связыв 
юго-восточные районы Красноярского края с краевым центром, а также
трассы М-54 «Енисей».

Реконструкция данной автодороги позволит сократить время нахожден. 
первую очередь, будет иметь социальное значения для населения ближайших 
будет способствовать развитию малого и среднего бизнеса. Позволит уменьшит^ 
доставки и снизить цены на товары, поставляемые в населенные пункты.
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Реконструкция автодороги Канск — Абан — Богучаны
Автодорога Канск — Абан — Богучаны соединяет краевой цен 

автомобильную дорогу «Байкал» и транссибирскую магистраль с восточными 
территорией Нижнего Приангарья. Автодорога обеспечивает регулярное 
движение общественного транспорта, а также автомобилей, перевозящих 
тяжелые грузы для развития промышленных предприятий.

Реконструкция включает в себя работы по устройству земляного поло 
водопропускных труб, асфальтированию проезжей части, установке дор' 
барьерного ограждения.

Капитальный ремонт автомобильной дорог Бпишино -  Северо-Енис
Автодорога Епишино -  Северо-Енисейский связывает Северо-Енис,с 

основной автодорожной сетью края в центральном районе, обеспечи 
круглогодичное движение пассажирского общественного и грузового автотран

Протяженность трассы 300 км.
К работам приступили в 2014 году, расчетный срок окончания работ 20
Финансирование осуществляется как за счет краевых бюджетных пост

счет средств золотодобывающих компаний.
Капитальный ремонт данной автодороги позволит сократить вр 

общественного пассажирского автотранспорта, сократить сроки доставки 
повысить безопасность дорожного движения.

Строительство автодороги Ачинск - Лесосибирск
С целью сокращения сроков доставки грузов в северные, и приравненн 

частичного снижения интенсивности движения транзитных трансшю 
непосредственной близости от краевого центра, развития региональной и pai 
запланировано строительство автодороги Ачинск -  Лесосибирск.

Обеспечение круглогодичного автодорожного сообщения
муниципальным районом

Эвенкийский район один из самых населенных северных район
ограниченные возможности автотранспортного сообщения с центральными 
целью обеспечения круглогодичной транспортной доступности запланир 
автодороги с искусственным покрытием.

Автотранспортный комплекс

Обновление парка общественного транспорта
До 2019 года планируется провести сокращение автобусного парка н 

единиц. Основной причиной выбытия автобусов является тенденция к снижений
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перевозок общественным транспортом. В то же время к 2018 году, в рамках подго’ 
Универсиаде-2019, планируется провести обновление парка общественного транспорта.

расширение и 
схему 

жения

Электробус
В целях повышения качества экологической обстановки предлагает 

внедрить проект городского электробуса (это новый вид общественн 
Автономное безрельсовое механическое транспортное средство, пред 
перевозки 7 и более пассажиров, движимое с помощью тягового электроприво 
энергия для которого запасается/хранится на борту в литий-ионных аккумуля
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По г. Красноярск, к проведению Универсиады 2019: провести 
реконфигурацию существующей улично-дорожной сети города, оптимизировав 
организации транспортного движения, включая комплексную схсму 
общественного транспорта. Провести модернизацию наземного 
электрического транспорта

Программой «Безопасные и качественные автодороги Красноярской агломё 
предполагается провести мероприятия по подготовке УДС города к началу Универсиады 
включая строительство и ремонт УДС в объеме 115 км., строительство двух п ет  
переходов и транспортной развязки на съезде на правый берег с 4-ого моста, 
выполнение работ по оптимизации транспортных потоков и снижению мест конце]
ДТП.

Оптимизацию схемы организации транспортного движения планируется прове 
помощи мероприятий по организации транспортных потоков на основе вн 
интеллектуальных транспортных систем, со следующими подходами, формами ри метод
• формирование проектов, программ и моделей УДС;
• разработка и принятие механизма принятия решений;
• в части развития и текущей эксплуатации УДС агломерации;
• исключительно на основе микро-, мезо- и макромоделей транспортной среды
• внедрение интеллектуальных систем управления дорожным движением реорганизация 

системы дорожно-знаковой информации, горизонтальной и вертикальной разметки;
• совершенствование систем и средств автоматической фото и видеоф: 1ксации 

правонарушений, повышение площади покрытия указанными системами :з пределах всей 
дорожной системы агломерации;

• разработка и внедрение передовых способов сбора текущей информации о со 
дорожной системы и транспортных потоков и разработки проектов организ ации до 
движения;

• формирование эффективного парковочного пространства, исключающего форми р 
заторовых явлений.

Стратегией планируется наладить более тесное коммуникационное 
государственных структур, таких как МЧС России, МВД, Минздрав России: с сообщ( 
гражданских лиц — Красноярской радиолюбительской аварийной службой («Красспас») т 
повышения эффективности работы проекта, деятельность которого осуществляв 
территории края с 1988 года и признана МЧС России, МВД и исполнительной властью 
заслуживающая свое место, а также внимания и содействия. В интересах 
развития проекта будет произведено обновление оборудования, а так 
присутствия проекта на территории Красноярской агломерации и края 
обеспечения устойчивой радиосвязи в аварийных ситуациях. Также в целях ликвидац. 
территории края, непокрытых никакими видами связи, предлагается разработать 
программу поддержки деятельности Радиолюбительской Аварийной службы спасен 
Данные меры позволят обеспечить снижение смертности на краевых видах транспорта, 
повысить скорость реакции соответствующих служб на возникающие аварийные с. 
обеспечить их локализацию в горизонте планирования настоящей стратегией

Развитие направления электромобилей
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либо суперконденсаторах). Впервые в России электробус начал эксплуатирован 
в декабре 2014 года. Темпы внедрения новой техники в России достаточно ос 
опыт проведенных испытаний отечественных машин, а также повсеместный оп 
стран и Белоруссии показывает, что при стоимости электробуса превыпк 
стоимость обычного соразмерного автобуса, цена эксплуатации электробуса в 
говоря об экологичности данного транспорта. А литий-ионные аккумуля 
выдерживать зимние условия эксплуатации до -45С, при 10-ти 
работоспособности. Уникальной особенностью электробуса является возмо 
подзарядки от 6 мин. до 18 мин., суперконденсаторов либо аккумулятор 
зависимости от вариантов комплектации и режима эксплуатации. Под]; 
производиться, как от контактной троллейбусной сети, так и от стационарн 
конечных пунктах маршрутов, в связи с чем предстоит подготовить со 
инфраструктуру.

В настоящий момент перевозки обеспечивают 3 муниттипя ttt.ht.tv ав 
предприятия и 51 предприятие частной формы собственности, общим количес 
962 единицы. Принимая во внимание вышеуказанный размер стоимости одн 
стратегией рассматривается вопрос о поэтапной замене автобусов н 
соответствующей пассажировместимости. Реновацию парка стратегией про, 
предложить бизнесу, как наиболее гибкому в подходах участнику экономики, 
предоставления финансовых преференций в целях мотивации. Деятельность 3 
предприятий планируется сосредоточить в области решения социальной задачи.
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Грузовые электромобили
Хотя в России автопроизводители пока не видят больших перспектив развития] рынка 

электромобилей, аргументируя это отсутствием правительственной поддержки, 6 o j ьшими 
географическими границами, акцентом на сырьевую экономику, а также сущест венной 
проблемой - резким сокращением пробега машины при включении обогрева от аккумул ггора в 
зимнее время.

В настоящее время уже ведутся работы над созданием аккумуляторных батарей с малым 
временем зарядки (около 15 минут), в том числе и с применением ыаномате шалов. 
Рассматривается также возможность использования в качестве источников тс ка не 
аккумуляторов, а суперконденсаторов (ИКЭ-конденсаторов), имеющих очень малое время 
зарядки, высокую энергоэффективность (более 95 %) и намного больший ресурс |циклов 
зарядка-разрядка (до нескольких сотен тысяч).

Анализируя отечественный и зарубежный опыт, стратегией предлагаете^ рассматривать 
данный проект, как хотя и отдаленный, но вполне реализуемый в перспективе, участие в 
котором можно будет передать венчурным фондам с привлечением финансовой поддержки 
бизнеса. Конечной целью будет являться замещение развозных городских грузовых 
автомобилей на электротранспорт. А в качестве мотивирующих мер ввести ряд финансовых 
преференций участникам проекта.

Формирование в г. Красноярск маршрутной сети движения общественного авто- 
элетротранспорта во взаимодействии АО «КрасЖД» в целях повышения мобильности 
населения в части использования ТПУ проекта «городской электрички»

Развитие проекта «городской электрички» предполагает формирование маршрута 
движения общественного авто-элетротранспорта, которая обеспечит круглос>точный 
населению и гостям города, а также выбор средства передвижения между городскими 
и городами-сателлитами, входящими в состав Красноярской агломерации. Маршрута: 
текущем режиме будет подвергаться пересмотру и изменению в целях доставки пассаи 
ТПУ О А «КрасЖД». Данные мероприятия позволят повысить мобильность 
сократить время в пути, а также создадут предпосылки и перспективе обеспечат возмо 
сокращения ежедневного количества личного автотранспорта на дорогах города
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Железнодорожный транспорт
Восстановления сообщения поездами дальнего следования на участке Красноярск - 

Ачинск - Лесосибирск
Принимая во внимание удаленность Лесосибирска, в целях обеспечен 

и качества транспортных услуг для населения в соответствии с социальны 
предусматривается, в формате дальнего сообщения, запуск железнодорож» 
на участке Ачинск -  Лесосибирск. Данное решение позволит сформировать 
указанные услуги, диверсифицировать маршрутную сеть, повысить доходнук 
деятельности, создать условия для повышения мобильности трудоспособна 
а также развитие Енисейского туристического кластера.

Комплексное развитие участка Между реченек -  Тайшет южногс 
Красноярской железной дороги путем строительства вторых путей

гр

Развитие участка продиктовано необходимостью увеличения пропуски! 
на стратегически важном железнодорожном направлении Кузбасс -  Д 
транспортный узел. Линия Междуреченск -  Тайшет обеспечивает транспортам 
связи четырех регионов: Красноярского края, Республики Хакасия Кемеровск 
областей, а также максимально задействована в перевозках транзитных 
разгрузить железнодорожный трафик через узловые станции в г. Краснояр 
создаст условия для увеличения скорости движения поездов, и, как следств!- 
перевозки и доставки грузов, а также создаст возможность развития ин 
промышленных объектов по освоению новых месторождений полезных иск 
Красноярского края и Республики Тыва.

Проектно-сметная документация разработана. Проект частично уже реал
С 2009 года пропускная способность направления увеличена с 18 до 2 

сутки. В октябре 2012 года Правительством Российской Федерации было при] 
государственной поддержке развития участка Междуреченск-Тайшет, 
специалистами Красноярской железной дороги составлена программа 
первоочередных мероприятий по усилению железнодорожной инфраструкт 
направлении.

Организация процесса и реализация задач по модернизации 
Междуреченск-Тайшет запланированы на период с 2013 по 2019 годы.
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Строительство железнодорожной линии «Кызыл—Курагино»

Одобренный Правительством РФ проект строительства железной доро: 
километра, из которых 288 км пройдут по территории Красноярского края, 
территории республики Тыва. Дорога должна связать Тыву с Краснояр
железнодорожной сетью России.

Железная дорога пройдет в районе населенных пунктов Бугуртак, Качул 
Верхний и Нижний Кужебар в Красноярском крае, а также Аржаан и Ээрбек 
спроектирована как однопутная неэлектрифицированная

Дянняя дорога позволит расширить возможности транспортной сеть: 
проблему освоения месторождений Тывы. Ожидается, что в результате её стро 
появится десять тысяч новых рабочих мест. Проектный грузооборот дор 
миллионов тонн в год.

Строительство Северо-Сибирской железной дороги (СевСиб)

Проект железной дороги длиной около 2 тысяч километров, которая д 
железнодорожную сеть Ханты-Мансийского автономного округа - Югры с Б 
магистралью.
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Проект Сибгипротранса от 1983 года предусматривает 5 вариантов ма 
которых предусматривают следующие варианты:

Вариант № 2 маршрут проходит через Киров — Соликамск — Серов 
Сургут Нижневартовск — Белый Яр (Томская обл.) — Лесосибирск — Кара 5 
Илимск, — откуда есть выход к Байкало-Амурской магистрали.

Вариант № 5 почти полностью повторяет один из вариантов Велико 
железнодорожного пути: Ухта — Троицко-Печорск — (дорога Ивдель — Приоб 

Нижневартовск — Белый Яр — Лесосибирск — Карабула — Усть-Илимск.
Институт указывал, что отказ от строительства дороги приведет 

среднегодовых темпов прироста ВВП России на 0,2-0,4 процента, что заметно 
прямые затраты на строительство.

Преимущества от реализации проекта:
• дорога откроет выход на запад БАМу и создаст условия для хозяйственного 

только Нижнего Приангарья и других северо-сибирских территорий., но и о 
БАМа, включая южную Якутию;

• обеспечит возрастание в западном направлении потока угля Кузбасса и Кане 
топливно-энергетического комплекса, с которым не справится Транссиб;

• создаст возможность превращения Транссиба в скоростную магистраль по 
пассажиропотоков и контейнерного межконтинентального транзита, и перен 
северную магистраль значительной части грузопотока.

Недостатком проекта является закрытость магистрали в западном напр авлении 
мультипликативные эффекты Северо-Сибирской магистрали в полном объёме проявятся 
в составе единой магистрали, включающей в себя также Баренцкомур и БАМ. Наиф 
вероятная предполагаемая точка стыковки Баренцкомура и Севсиба — Ивдель (Пс луночно

Строительство глубокого железнодорожного северного обхода Красноя
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Проектно-сметная документация не разработана.
Реализация данного проекта позволит разгрузить железнодорожный График йерез 

узловые станции в г. Красноярск и пригороде. Создаст условия для комфортного прожш ания 
населения города в новых микрорайонах на окраинах города за счет снижения трафика, i , как 
следствие, шумов от движения товарных поездов.

Развитие проекта «городская электричка» для агломерации г. Красноярск

Проект «Городская электричка» включен в состав документов федерального и краевого 
уровня, таких как:

- Комплексная транспортная схема города Красноярска;
- Генеральный план города Красноярска;
- проект Концепции транспортного обеспечения XXIX Всемирной зимней универсиады 

2019 года.
В рамках проекта установлен единый тариф 19 рублей на проезд в черте города, вне 

зависимости от пункта посадки и назначения. Установление единого тарифа на проезд, 
сокращение времени следования и назначение дополнительных поездов способствовало 
увеличению пассажиропотока по направлению Красноярск-Дивногорск на 35%.

В соответствии с прогнозами социально-экономического развития, спрос 
перевозок к 2030 году может увеличиться в 1,8 -2,1 раза с соответствующим рс 
пассажирооборота. Это связано с прогнозируемым существенным ростом 
подвижности населения по мере роста реальных располагаемых доходов 
повышением гуманитарности транспортной системы до уровня развитых стран. Таким обр 
в перспективе прогнозируется существенный рост сектора пассажирских перевоз' 
одновременной реализацией мер по замедлению темпов автомобилизации Красноя^
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^ Г ь Г П а ^ Г л Г Г ™  1раНСПОртиое обслуживание населения, а также нов мооильность населения для стимулирования экономического роста.

Губернатора К р а с н о я р с к о т о ^ ^ Г л  Г°°КОрПОрации «Росатом» поддержанг[ иницф

^ " еобщето

Ж елезш го^к^^ш руега^ач^^О ^О ^д^Э то^озЕ ю ^ет'^елич^^объе^пе ^

1 Е 5 В Д ™ о—  50% от в—
. , Во— сти проекта на этом не исчерпываются, в частности

Й ~ Г ^ “  бУД”  способствовать « продление железнодорожное ветки i
B H m em im  „я Н0В°И ре™ нш1ьной грузо-пассажирской ветки позволит создать здор 
онкуренцию на рынке трансфертных перевозок а/п Емельяново -  Красноярск а п 

обеспечит дополнительный выбор гостям и жителям края и города и вопросах 1 
использования видов транспорта при поездках в аэропорт.

Высокоскоростная магистраль Красноярск -  Новосибирск

В рамках федеральной транспортной стратегии до 2030 года и. 
строительство высокоскоростных и скоростных железных дорог, общей прот 
первых более 4 тыс. км и вторых -  более 7 тыс. км. В частности, предусматриваете 
скоростного движения на направлении Красноярск — Новосибирск.

Данный проект создаст мультипликативный эффект в сфере экономическо 
и трудовой миграции населения. Высокая скорость движения новых поезд 
сократить время в пути с двенадцати часов до трех.

В горизонте планирования стратегией предусматривается проведение мер 
обоснованию необходимого объема инвестиций, а также разработке npoeic 
документации. г

Обновление парка подвижного состава
В рамках проекта «городской электрички» существует необходимость 

подвижного состава, а также приобретения 12 дополнительных электропоезд 
повышения в будущем частоты движения курсирующих составов, что позволит с 
спрос на данный вид услуг, повысить рентабельность проекта в целом, а тг 
количество личного автотранспорта на дорогах Красноярской агломерации, и, к 
вредных выбросов.
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Продолжение работ по строительству метрополитена г. Красноярск
Развитие столицы региона в рамках концепции Красноярской агломерацн

происходить в отрыве от соответствующего уровня развития общественного тр;
комплекса, составной частью которого является метро. Прогнозируемый
планирования до 2030 года рост населения краевой столицы является демогг
вызовом транспортной инфраструктуре и системе общественных перевозок Красн
часть нагрузки должен принять на себя метрополитен. Настоящей
предусматривается продолжение строительства девятого метрополитена в России 
<^иоири.

Водный транспорт

завМероприятия по повышению эффективности организации Северного з
рганизовать постоянно действующий совет, в составе представителей 

комитетов Законодательного Собрания Красноярского края, профильных jy 
красноярского края, а также представителей исполнительной власти северных райо 
выработки единой политики в сфере организации северного завоза.
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в cB„„Pr r ^ T ~ 00„PcT0BДикс0на'Х̂ ангн 
„ c ™ e S J ZT вопрГ  — ^poZZ^ т г ш месторождений н! 
называемый Северньш м М°РСК0Й ПУ7Ъ вдоль побер^сГя СеГ В СТраны ЕвР°1[ 
благодаря м е £ Х  рГ ^ Г Г ”  ^  - Г

советскогоРврТ м Г нГ Т ЧеСКИХ Рбформ в н°вой России СМП нап™

грузопоток по нему упал“  7 млГтош Т1°987го^ П°рТ0Вая *аброг I
Сегодня Севморпуть n e n e Z i  ^  Д° 2 МЛН тонн в 2010году ^

ш Г  Г  ̂  ^ « Г й е„оР° ~  еГО С тановление

г = * = — -  “
Дорт Диксон VP PyK

структурным подраздздеии^ХдинскогГ м^пг^ЛЬСК0Г0 комбината и до 2004 года яЬ
Г0РНДЛя г п к 2 КеЛЬ»' В "доящ ее 3аполя1>»°™ Ф™ала ОАО„  НАЛ КОМПАНИЯ-ДИКСОН» ~ порта принадлежат ООО «АРКТИЧР
Часть зданий порга не и сп о льзу я  ^ Г н Г Г с  и среде Л ™

Период лета* навнпвди в " ^ ™ Я в “ стоянии консервации.

навигация возможна круглогодично при o L S e ™ m Ha “ °Hb '  СеН™брЬ (окт*6рь). 3 „
н а в а л о в "  ««рта составляет з Т Г T S ~ ~

приёмСТ̂ ^ ^ ^ '^ ™ ^ ^ ^ Х̂ ^ ^ ^ И̂ °ор>^енийОГпповМОНТа ЗДШШЙ “ c0<W * e“ *« пор приёма всей номенклатуры генеральной г ^ ,  Провести Дноуглубление для органи
разработки Сырадасайского м е с т Г о ™ Г  ! о .  * Также и *** перспективного пр
строительство нового балкерного терминала тт СуЮЩИХСЯ Углей> включающей в
замену перегрузочного оборудована в н ^ н ^ 46™ ^ 0 ^  П0Грузки добьггого
системнавигационно-гидрографическш^ гиггг!̂ » РТ°ВВЫХ инженерных
спасательных служб. ’ Р еологическогооборудования, и

Порт Хатянгя

вп адаю щ Г вТ атХ и й ^ вм ^ я^ ^ Г ^ ™  ПРШ>М **“» Рекн 
Навигац “  П~ Яв™ртУ не осущес
складской площадкой 17500 м. В составе Алотя П° сентябРьПоРт располагает« 
торговый порт»находятся 32 водоизмещаюших cv™?*™1*  П°РТа ~ А°  <<Хатангский 
сухогрузы, нефтяные танкеры, плавкраны') эдпрйп Различного назначения (баржи, 
Севморпути. '* заДеиствованные, в том числе, на рьшке >

портовой и н ^ ^ с ^ у к ’̂ ры^прмег^811111̂ 6110̂ ^  РемонтУ комплекс зданий и 
Дноуглубление, произвести замену т ^ Т л а ^  РеМ°НТ ГИДротехнических 
оборудование, внутрипортовых инженерных " ^ Кранов на современные * 
гидрометеологического оборудования н - систем навигационно

РУД вания, и аварийно-спасательных служб.
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r “S ^ Z ro) , t S o HHeH 0ДИМЫХ средств
крупного частного представителя ^ о ^ А п ^ Т * 0"*' “  и ДМ ВДпкН 
обстоятельствами рекомендуется совместно < К <<НоРникель». В связи с гг
включить реконструкцию выше указанных поп^ИНРеГИ°Н°М Р°ССИИ и Минтрансом 
развития арктических портов и трансппттт В планиРУемУК> к разработке про]
пути, которая должна бьга в ю Х Т н а в г о >'Л0ГИСТИЧеских У^лов вдоль Северного м[ 
зоны. В качестве соинвесторов д о п о л т ^ ь н Г ^ ™ 5*5 Лрограмму Р*»ипи аркт; 
Ресурсодобывающих компаний р а б о Г Г х ^ ™ ^ 0^  ость прив]и

Ст1»„1ельстВо ^ ; ” ;:™1; : ^ ™ ^ ; ' " ' : : , "  А 'динка н» « “ се Таналау
Северо-Пайяхскогонефтяных месторождений. ^  о6условлено разработкой Пайях я

Таймырски* Долга^Неиецки^район на ^ Р > ™ Р т  Красноярском

“ Таналау- ш<
госэкспертизы. 6ТНаЯ Документация и получено положительное заклп-

порты, также он ш о ж е т ^ п р Х т Т г о ^ ь ^ ^ Т 31® Неф™ На Российские и зарубу 
месторождений. Г р у з о о б о р о т а ^  и эксплуатации неф^епз
развития до 5 млн тонн. ’ млн т°нн в год с nepcnei т

КрГ о я р с к Г Ик ^ ° б™ Ва Г  ИОАОНа« Л ^ х Г М по:еВер°-Пайяхск°м “ есторожце,,, 
нефтегазовая компания» (ННК) которое принадлежащее ОАО «Независ
эксплуатацию месторождений еще в 2 0 1 6 i T y °ПрИСТуПть копытно-промьпшк 
реки Енисей, извлекаемые запасы составляют 59 расположены вблизи
намерена построить также и неАтепптттг  ̂ Н тн' ^ ля отгРУзки нефти ком
планируется объемом 20-30 тыс м. куб. мест°рождений до терминала. Резервуарный

Красноярского края в ч аста^ ад в и ^ п м и зв о 0811̂ 61 °° стРатегическими ь „ 1С]Т. 
целях обеспечения транспортной доступностГдая^дмной1 ^ гаро"Енисейского Pa4*  
формирование системы « Е н и с е й -С М Ш у ж е т п ^  Деятельности прорабатывав
края лесопромышленный, горно-металлургаче^й Комплекса Краснояр
транспортную систему «Енисей-СМП» вперспективе дТ  нГм™ Ш0ГУТ Представт 
после модернизации Транссиба Гв течение сухогрузов. Кроме
контейнеров в год. В этом cttvL -  d  ̂ Дорога может взять на себя до 1,5
магистрали от массовых грузов ^ ж р е ги ? н а д ь 1 т 0бХ0ДИМ0СТЬ постепенной Разгрузки
строительные и т.п.). Часть из этих г р у з о в  мп* внУтрироссийского сообщения (лес,; асть из этих грузов может пойти через систему «Енисей-СМП».

?лТаниИЛ ^ т СТВ0 Н0В0Г° ПасСажиРск°го речного вокзала
года является было построено в 1952 году, и с [986
период было исключено из состава объект™ ионального значения. В постперестроек ный
речного порта и реализовано в качестве непро<ГлшогГя СТруКТуры активов к Расноярс сого 
спроса на пассажирские речные перевозки. ТИва в связи с глубоким пади ием

возникла потребность ^инф р^тр^т^ном  объе^ рСчш^  пеРевозок за последние 6 лет вновь 
Н овь1Й пассаж ипг7иГп^7Р °бЪеКТе по обслУживанию пассажиров, 

области безопасности и качества пред?ставленбУД6Т °ТВечать всем современным требованиям 
будет являться городская левобережная няб *** У°ЛУГ’ местом расположения нового объ< жта 
отправления всех п^саяаф см х ^довК расно^ското^ад3* HCra™  —  М‘™
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Обновление парка пассажирских судов

туризма я в и т с я  еще^дни^вызовом р е ? ^ ™ 10 внутРеннего и международного в ,е
пашаШеНСТВ°ВаНИЯ Ф°РМ И мет°дав поодер™У’и3̂ аВЛЯЮЩИМ ЗЗДуматься о необхо* парка существующих пассажирских cvtt™ и радвития Данной деятельности обн 
к соответствию с д е й с т в у ю щ и й ^
Услуг, приведения деятельности к с о о т в ^ ^ г СТаНДарТаМ пРедоставлению туриста 
требованиям законодательства, со зд ан и к П п  ° действУющим нормативно-пг 
способной обеспечить сам о^купаем ^Г  КОНКУРентос"особной сферы деяте! 
финансирования. ^  0СТЬ и привлечение дополнительных с

«ПассажирР ечТ^анс» °ЩРТ)Г ̂ ^ ^ п м к т и ч Д°В НаХОДЯЩИХСЯ в эксплуатации у 
относится к судам, работающим на л и в д и ^ п ас  М°раЛЬ" Ь1Й и технический ИЗН] 

Чкалов»), а также стоечным судам пКп Красноярск-Дудинка (т/х «А.Мат>
Дудинка, Енисейск-Бор. Услуживающим причалы на линиях Краст

п а с с а ж и р о в м е ^ ^ М2 ^ а д ; в“® ^ ^ '* 1  в™У®енные в 50-х годах XX века, им

(нормативный срок службы - 45 лет). В настоящее вп 18 ЛСТ СВерх ноРмативного
комплекс поддерживающих ремонтных пабпт « Я пРедпРиятием ежегодно пров з
эксплуатации в соответств“ ^
предоставления услуг. существующими нормами и мировыми станде

кораблей! водоюмеп«ак>Щих судов, подхо,
требованиям безопасности, климатическим толовИаГ ИМ регламентам> отвеча 
состоянии на мировом рынке нет. Проведение к ^ Г Г ^ 34™’ В надлежаЩеМ техник 
не целесообразно, в связи с объемам капитальн°-восстановительного ремонта i 
стоимости новых судов Новые волоичм сиРования ремонтных работ соответству < 
Реализация п р о ек гаТ ш еч Г в  S T T  W  В°ЗМ°ЖН° П0СТр0тъ “ 4“  “ * 
так как данный подход п о з в о л и Г о ^ е ^ ^ Т ^  Па̂ ровмес™ °с™ ^ 150 чел! 
предоставления услуг создаст v c m i  Л ° лее гибкий режим эксплуатации суд 
рациональности использования Стивов П м  аномической д^тельноч
разработку проектной документации и на ходимо опРеделить подрядчик )
международными санкциями Оценочная г-m™ Ч>оительство СУД°В в связи с введен 
строительство и перебазировку составит n o ^ T i T ЭеКТИрования одного сУДна, включа 
подобного класса. Наибольшей nnnfim» г Р ’ млрд.руб., региону необхрдимоЗ с 
является коррозийны^иадоГобц^к^и н Rстоечных судов, дебаркадеров и ш Ц ав и л ь
поддержанию с у д о в Т ^ т ^ Г г1 ^ ОРа К0Р,1УС0В' На комплекса ра' 1
расчете на Реализаци^” иГб л”  С0СТ0ЯМИ негодно 12-34 Z

вместимости. С к ^ ^ ы е ^ с у д а а ^ и Т ^ н Г Г Ж ^ О о Г ^ 0™'’'6 ^

”= е н и о ~  S S ” '

rvnnn тт бстоятельством планируется оптимизировать маршрутную сеть скг>п

™ г  с Г  ™ : . в^ г му— — »е М

воздушнойеРп оХ ^ (С В Г О Н,В 13 ' 0ДЬ1 "а Паромных переправах ПРТ эксплуатирует суд 
достаточно m h Z  rootaM  с Г Г ВИЯХ ЭКСЛЛУ ^ «  в Енисейском бассейн в оз^  
(«юбки» судна-) пемлнт монтом данных типов судов: ремонт гибких огражде
^ а Г и о Z Z r BT eBbK КОМПЛексов- Р « »  приводов. ОднакоР по ремонту этих судов, на сегодняшний день альтернативу СВП найти ревозмш с
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mp;

нуждается mZ m̂ bT ^В п Т а < ^ Г е с ™ ^ Г Г ,Г ДПРШт,е “

пассаж ^рск^пеД во^^к^р^К ^сноярской агломерации ИНТеграцией

них Предполагает формт^юнне “ ™ра6отка оптимальной мар
элетротранспорта, которая обеспечит Г *  ДВИЖМШЯ o6n" 4
также выбор средства передвижения ^ ж Г Т Г  Д0ИуП "аселению « *  
входящими в состав Краснояпск-пй ягп Дскими районами и городами
подвергаться пересмотру и шмененГю в " u Z v ' Маршрутная сеть текущей 
узлов общественного транспорта лля лпртя создания таких транспорта о

Как показала пас™ р о в  к причальным coopyJ.
основной трафик составят пассажиры n ^ i n 3KCnJIyaTa4HI1 речнык СУД°В Дай
огородной деятельностью где в силу Г° в<**раста’ К0т°рые активно зани 
существенно ограничивающих испол!™ специФики действующих норм 
безопасности, а в частности запоете ня Вание Речньк судов в соответствиям, 
Енисей в утренние часы дня данньгеТиТ"*™ ™ " ПерИ°Д туманов- который
частоту движения по о п р е д ^ н н ~ Г Да н Г СПОРТа "  №

п р и т о р ^ Г ^ а ^ ^ л Х Т Д Г в Т Г  пассажиРопо-гок «а направ] 
обеспечат возможность сокращения * ШСЖ с03дадут пРМпосылкЗ
дорогах города. сокращения ежедневного количества личного ^
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судов СТР°ИТСЛ1'СТВ0 б“ Ы »««лу*нваВ„ ,  и ремонт, пассажирских р,

р е г и о н !™ 3" Уц Т е ^ в У°ЛУГ С*до< ~ .  -с о к о й  з^уж ен н
эффективности ^ Г о ^ Х е л ь "  АО (<n ~ P °
организации собственного отстой™™ гт ,™  «ПассжирРечТранса» г
производственной площадки должна т г  & *  производственной площадкй. Терри г< 
Наиболее П°РЯДКа 10 ^  акватоРи» ^  °т™ я
черте города (районы выше и ниже ч е т в е р ^ м м т а ^ н '"^ “ рассматривать береговые уча< 
выкупа акватории, береговой пологы и ™ Необходимо решить вопрос аренд]
акваторию -  провести насыпку лямК гласовать вопрос энергообеспечения! Подгот 
подготовить береговой участок для посТя^п?116 ПРИ “еобходимости’ Углубление акват 
строительства гидротехнических соотшг ^  °УД0В' ’̂ алее необходимо рассмотреть в< 
площадки для в е т Г с у л Г п ^  С00рУЖении’ производственного участка, оборудо,,

береткой Z ~  X Z  Ун ^ Х Г Т НЫХ Раб°1' °PraH,BaB,ffl Pad™  
инновационных технологий Выполи судов и паромов на основе совреме
водоизмещающих судов по ичгп замену судового производственного оборудо^
на инновадТ ы е^типы  обо™™ “  "  Т6КУЩеМу реШ>НТу отдельных элементов и 4 новационные типы оборудования, основанных на технологиях 3D печати.

Воздушный транспорт

Перспективное развитие аэропортового узла г. Красноярск
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'НОСТИ
более 

гсетно- 
эожки 

п< юадок 
г мест 
целей 
1етов, 
ество 

е|ррона 
чем

"ри кросс-полярны* переле,

7оГ сГ „“ ~ ™ г г „ ьг г ирский^ мин̂ вдхм^ прия™й:

полосы;

аэровокзале п р Т д у с ^ ^ П и Г 'з о Г Т г Г т о Г ^ ” С ‘3 Н°ЯбрЯ 2015 года' В

' ’“ “ " p S , ^ Г о ^ Х И̂ ИМ 'ОЦеШ,ВаеТС’ Вв~ Д'РУ6Д ° В03М0ЖГМ М0Д)ЛЬНЫМ
среднесрочной перспектив а ,р о п о р Т ^ Г к ^ с Т 7 л е Г ™  ‘  СР°К Д° 2030 1™®' Т“ : как » 
взлетно-посадочной полосы (в настоян,™ b m ^ J  йДеф™"™м "Ропускно^ спосо» 
экономичным вариантом наращиъ^ш  п™ „ „ "  - 12 “ “ РШИй в ^ас). На*
посадочной полосы является удлинение cvmeJL™0" способноста имеющейся вз
вдоль всей полосы, что позволит уветттот магистральной рулежной до
самолетов вдвое. Также, в настоящее вммя в ™ максимальное количество взлетов-п< 
СТОЯНОК пассажирских воздушных судов в  ,а с т т М ® Ф ици
периодически приходится использовать стоянки гт* ™ В °ВЯЗИ 0 чем для этих J
находящиеся на удалении от пассажирских тесм ии^п обслуживания само]
обслуживания пассажирских рейсов В спет*» ’ что снижает эффективность и ка1 :i
продолжат сказываться на^пропусююй ПеРСП6ктиве ограничения не
потребуется его расширение. В сшуТсобенностей ™ Г р°п°рта в целом> в связи J  „vm 
наиболее экономичным вариантом увеличения пропускной ° вос о̂чного кРад перрона) 
центральной части до существуюшей ^ Г ^ ! ”? способности будет расширение его
предложенный вариант обеспечит кратный тюстЛЬН°  рулежной Дорожки. Кроме того, 
выезжать с которых с а м о л е т ь 7 ^ > г у ^  МеСТ стоянок> подъезжать и
услуг буксировки, что снизит расходы яви1!пл^ » 0 руления’ т е- без использолания
обслуживания воздушных судов Наконец И значительно повысит оператив i
в з л е т н о - п о с а д о ч н о й п о л и с ы П0Требуется проведение частичного ршс 
приземления ВС и реконструкция 50% укпе^01̂ 3 верхних слоев асфальта в :сPeKOHcmwiL^/^^P Укрепленных боковых обочин ВПП).
привлечением федерального финадсировадиТпо^ С00ружений возм°жно произвести ли 
либо привлечения В Ф~ ную с?бственн

пропускной способности^юропорта КраснодаскГЕ^1' Нео^ходимую 0СН0ВУ наращив 
увеличением объема работ и гп™™ нояРск(Емельяново) в соответствии с прогно: 
растущего рынка авиаперевозок. °° СТ0р0ны магистральных авиакомпаний в ра

0 б с л у ^ ^ ш ^ о Г ^ Г ™ “ Т 0СТИйаЭРОПОР1а °°3дадут не0бх°димыа резерв 
реализации и монетизации вы™ НЫХ ° ъемов за счет обсуждаемых сегодня вариак'

трансконтинентальных и межкоитинентальных^узо^! о п ^п о р о вЛ°ЖеИИЯ ^ ° n0Pra '

Реновация парка ВС

переводи нТсевХ ы еВтешитопиГпЬШ В03Душным СУДН0М> выполняющим пассажире;
2(М rr>TiQ тт территории региона, является самолет типа Ан-24/26 В перспектив *

у Г с Г а с ” ™ ^  Г ”  ” * 2 "  ~судов. На текущий МпиРПТ I d вопрос по обновлению парка региональных воздуш
ближайшим годом по ср о к а ^ Т в т а ет м ^ Т  ^ Ш!?ДСТВ0 Регионадьных воз^нны хеу
проблемы реновации папгя п*>™ Принимая во внимание масштабн<Р мы реновации парка региональных воздушных судов в целом по «ране, реальные °
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И Mi

данного периода планируется подцержГие “ Г  НаЧШШОТСЯ с 2<>2?-2025 г 
дальнейшем стратегией предусматриваете нач^а 20? Т ° СТИ СамолетоР Ан‘*
региональньк самолетов Ил-114 и через год еще 2-х И лП  4 Приобрете»ие З’х 
2030 году обновить парк региональньк Решение этой задачи поз
уровень сервиса, снять напряженность в иппп °УД°В На 60' 70°/о’ существенно пс 
территорий, а также поддержать nmnnw транспортной доступности се 
Источниками финансирования проекта ° ^ чественной авиапромышле
и средства регионального бюджета. являться собственные средства авиаперев<

реновации вертолетаого парк^ГоедомомТстолТ^0 ТШСЖе °СТР° СТ0ИТ BOnt
выполнения санитарных заданий и кг»™ уемого для местных перевозок пасса >
компаний. В Р а м к а х % о » ~  " : Г ™ ^ ПП0ЛТО>В ”° 
промьшшенности и торговли РФ п„ еРства 3ДРа“Оохранения РФ, минис..
государственной авиако”  н ^ п р у ^ Г п Г б ^ ” " ’ и X
лизинга 5-ти вертолетов Ми-8АМТ и 2 х иептпгг ПР**° ретению посредством финан: 
реализации проекта -  до 2022 г ^ [  Р f  <<АйСаТ>> С меД ™ ски м и  л я л я м и , 
средства авиакомпании и будут

возмож ност^сокр^ени^испож Г^ния611̂  Вертолетного паРка необходимо рассм. 
линиях, для м ест^ с  перевозо^ на гр^-п рголетнь1х перевозок на местных возд^ 
вертолетной техники на регулярных пассаж ипг^СН°ЯРСК(? 0 Кр&Я характеРН0 использ( 
Подобной практики нет практически н и г л е Г  ЛИНИЯх большой протяженности (до 5 С 
вертолетной перевозки в с с г Т ^ ш е чем Z 1  ^  Эт° СВЯЗаН° с тем’ fro  стой, 
воздушных судов и протяженности мяптп самолеТнойпПРИ условии сопоставимой ем  
сообщению может стать использование L ^ c Z S L  °# аЛьтернатиВ0* BeP™ e "

отсутствие требованийПГ "ачетвуВназемтйЛетНл И перевозки является практически п 
конечных операций пои RMrmimJ инфраструктуры (нулевая стоимость нача
Фактора на ™ Р™0Й рабГ > -  ™  влияние

РеЙ°а 1 ” , , H 0 C I Ь , н Г д ^ ш ^ Г и Г  1 " ° ™

решением стетет'чг^ищ м 0^ ™ 4" 011 ПерШек™ве наиболее экономически це|гесообра( 

сегодня вертолетного пашгя- ка четко привязана к графику выбытия эксплуатиру

г г = = 2 = £ 5 5 г “ - й = г
возникновения Henfw^n естественного выбытия вертолетов Ми
S Z Z Z  "“ бходимости привлечения более дорогах аналогов (Ми- 

циально значимых направлениях эффективность внелиения
пассажирских самолетов будет только возрастать явность внедрения

9 с Г о ^ Т о Г  U  с

р Г — в а н Г Ж Г  аэр—  — ” н^ п Р= ,
L n n I 2  Г  Р реализации пР°екта -  ДО 2025 года, по мере вое
2 Z t ? P aaP ytW “  СеВер1ШХ теРР>гсорий, источниками финансирок 
являться собственные средства авиакомпаний и средства краевого бюджета
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н Г ™ р ™  % “ “ Г Р3 0В'  ПГ Д0ЧНЫХ
авиаперевозок задействованы: В обеспечении наземного обслуф

Аэропорты и посадочные площадки (19)

ООО 1 д Г Г  ®мельяново-Красноярск (Емельяново);
Г П F  Нор,? ьск'  Норильск(Алыкель), Светлогорск- 
Ш  ^  , Г ^  • БаЙКИТ т д а  (Горный) (п/пХ Хетанта-
(н/п), Игар “  <<ЧереМШанка>> • Бо1У » ь .  (л/п), Ванавара (n/н), Е,

Ей™ - К» « ,  Мотыгино („/„), П.ТуНгуска,
собственность РФ -  Диксон Гтт/rrV

•■ЛИ

собственность РФ -  Диксон (п/п); 
частная собственность - Шушенское, Ярцево.

переданы в ФКП «Аэроторты^Коасн^111116В ГПКК <<КРасАвиа»> ДолжныбылЬ
федеральное финансирование содержад^Я>>аэоопо° “Ф°РТ  организаци1Г  пРеДпс 
аэропортовых сборов для авиакомпаний на инфраструктуры, стабшиз;
скачков тарифной политики аэгюпоптпп п  вУЮЩих уровнях, исключения nei
стороны федерального бюджета, данный вопшсна се УЧеГОМ 0тсутствия Финансирован, 
этом направлении продолжается Ппи -м™ годняшнии день не решен[ хотя ра 5<
северных аэропортов пооисхоттт в финансирование на поддержание инфрастр\ к'
Дяя с о х р а и е Г “ * £ 1 “  °в“ “ > ™  # * « 2 £
в состав федерального ^ тГннпга аЭрОПОртов- до мом™та их окончательной nej

регаональноГР“ ~ ^ Х “ г Г Г : А Ре1,,еНИе °  “ 4 ™ “ «Создание единого опеоатопя «Авиапредприятие «Черемш
«КрасАвиа» в состав ГП КК «АиияпПереДаЧИ северных аэропортов из состава Г 
инфраструктуру этих ачппттпп редприятия «Черемшанка» позволит сохр

Д ^ и Г т и Т р е н ^ ™ ^ ^ ”  -  V .0 3 1!

разв™ Р° А ; ™ ^ ~ Т Г й КРаСН0ЯРСК0ГО ^  С Росавиацией .  J

—  Г в Ъ - :

t,m ^ s L ' s s r

будут определятъ^темпы ю 1 Т™  образом> тем,1ы Развития аэродромной ин^рас 
в оХ ш н м  И ^ „Г  °аРКа СУД0В’ эксплуатируемых на
boS Z “  л З Г н я  ,™  "РИНЦта СОТранения бюджетного финансирования 
с ч Г Г з ш С Г й  УР°ВНе (постепенной реконструкции 4 и  ш
Г .  ... ИКаЮЩеИ экономии субсидий вследствие ремоторизации парка и частич

буд ™ в о с с т г а ^ е Г 7 2 0 2 Г Г Г К)уМаКСИМаЛЬН° возможиый о6ъем посадочных плои 
a iw L  25 Году- Учитывая вышеизложенное, к 2030 году ЬегионатЬ
аэропортовая сеть претерпит существенные изменения. Р '

Развитие внутрирегиональной маршрутной сети
ави ап еп евоГ Г ^66 ВРШЯ СуЩеСТВуЮЩая маРПфУТная сеть региона, включая мес 
I E  НИЗК0И “ Й полеп>в- закрывающей только минимащ!

населения в транспортной доступности северных территорий! невыс(
перевозок. °ерВИСа’ а ТШСЖе большой зависимостью от величины субсидирования авиациор

необхолимоТ гпр^°СМаТРИВаТЬ вопрос Развития внутрирегиональной маршрутной 
еобходимо в совокупности с решением вопросов по реновации парка воздушных судов,

С ’еверо-
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и методов реконструкции аэропортовой инфраструктур « ™  
единого аэропортового оператора этапности к п ггЗ™  ЧИСЛе в рамках с<
воздушных линиях, замены вертолетных ния посадочных пл°Щадок на w
ремоторизированных воздушных судов и т.д. 3°К На авиасообщение посредством

ЧТО в Вс ^ °  ‘Г ™ Т °  бе3 ЛОС1роения ФВД'РНО* модели пер
региональных трансферных аэропортов в том mJ*грр?Тории Региона нескольких юн
взаимодействия между участниками ’ япия НоРильск и Игарка, а также полной
Разработкафидернойшдепиг^евозок а^ ционного Рынка региона и местных в. 
на местных авиалиниях будет способе™* М 4110:16 ° использованием легких воздушны? 
рейсов при неизментом финадсировмии рпК̂ аТН°МУ ^величению количеству выполн 
повышению уровня сегтигя та ИИ °° СТ0Р0НЫ краевого бюджета, существе 
населения нашего региона. ’ Одним ^ ° м  ™еНИИ ДОСтупности в авиационной перевоз 
являться продолжение пабпты пл ажных аспектов развития маршрутной сети
№1242 на территориюКт т яРс к ^ ' ^ ^ ^ (̂ ^ <̂ В0ВЛеиия П< +

(1 р а н о ф ^ ГО) п а о : С ^ Вга Г и х ^ с ы 0беСП~  Ф°>МИ< ™

внедрить формы и методы работы частно-госу

здания
естных
легких

гвозок, 
эчевых 
енного 
истей, 
судов 

яемых 
иному 
<е для 
будет 
ва РФ

парка
эчных

факг» 
для кр

ором
Т1НЫХ
ьного

дарстве шого

СОЗ,

Разработать и 
партнерства

= г  s r i s - s s ;
« р -™ и  края. Отдельные J Z t  

с о ^ Г Г ™ ^  Р33̂ 6013™  с учетом утвержденного генплана г. Красно&жа с к  
°2nZ „  ДЛЯ даВДнтралюапии, более равномерного освоения территории tod..

~ ™ л Г з сг т потоков- ^  — рТ Х ™ р;;и в том застройка отведенных участков объектами коммерческой недвижимо, г
озеленения и б л а ^ у с т ^ Х " " ™  “ плоскостными сооружениями, обьектами

На внутрирайонном уровне стратегией предлагается организация ча 
^дарственного партнерства в освоении новых месторождений региона в части учч

бизнеса в создании инфраструктурных объектов. и региона в facra уч*
и !г а  На “ ««районном уровне создание условий и оформлению обязательств 

МеРОПрИ™ Й Л0 Р ^ ь ти в ап и и  земель завершенных проекто 
озеленению территорий, устройству постоянной

Федеращш^УРЫ мотвегствУкш«е* Действующим нормативным документам

„„„„„ ® °®ЛаСТИ “оздушных перевозок предусмотреть правовую возможность
Г Г Г я В“ СУДаРСТВеННЫХ авиационных предприятий с последующим Зривлечек 

™  капитала, при условии нормализадии финансово-экономического состоян ия субъе 
д ятельности. Акционирование ГПКК планируется завершить к 01.01.2018
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6. Миссия, цели и индикаторы развития транспортного комплекса региона

6.1. Миссия

'< звития

РВ
ности
п.

тными 

оковНф!

э к о н о м ™ э к о н о м и ч е с к о г о  роста, повышения конкуре нтоспофности 
экономики края и качества жизни населения, превращение географический особенностей
Красноярского края в конкурентные преимущества. еографически^ особенностей

6.2. Основная цель

экономикиТп?теНИе П01ребностей социально-ориентированного инновационного р; 
экономики и общества в конкурентоспособных транспортных услугах.

6.3. Целевые ориентиры 

Экономические

потоками рег„ПоР„аМеНеНИе КОМПЛексного " ° " 0»  -  Управления й>анспой

2. Создание условий для эффективной экономической деятель 
транспортной сферы региона, обеспечивающей запланированные темпы роста

Транспортные
1. Повышение производительности и рентабельности транспортных систем.

Внедрение инновационных товаротранспортных технологий.
3. Формирование необходимых условий инвестирования в транспортную отрасль

обеспечивающих ее развитие опережающими темпами.
4. Обеспечение стабильной транспортной доступности к недродобываю^им и

лесозаготовительным предприятиям.
5. Обеспечение автомобильными дорогами с усовершенствов 

покрытия, ведущими от сети автомобильных дорог общего пользовани 
производства и переработки сельскохозяйственной продукции.

6. Развитие дорожного комплекса Красноярской агломерации в целя 
реализации инновационного варианта развития транспортной системы края

Социальные
1. Создание условий для расширения и доступности комплекса 

способствующих повышению мобильности населения
2. Снижение доли транспорта загрязняющих окружающую среду.
3. Снижение аварийности, рисков и угроз безопасности по видам транспорта.
4. Обеспечение населения постоянной круглогодичной автотранспортной связй:

Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и зд< >]
участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам х о зя й с т е  ei 
деятельности.

анным 
:я к об

года
6.4. Цели развития транспортной системы Красноярского края на п

Цель 1. Обеспечение доступности, объема и конкурентоспособности 
услуг по критериям качества для грузовладельцев на уровне 
инновационного развития экономики региона

Достижение данной цели позволит полностью удовлетворить потребности 
хозяйствующих субъектов в качественных транспортных услугах за счет

х обеспечения
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ю.
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5 = ™ ^ S 5 S K f
Р  УСЛуГ, раМОЧНуЮ  СТРУКТУРУ С Т ан ля п тп п  1

Р” ™ Г Л 1 Й 11,7308 и секторов - н о м - к Г т р Г ^  Г 2 5 ™ )
у СЛу Г у с л у г  и  т е х н о л о г и ч е с к и е  м о д е л и  о б е с п е ч е н и я  к а ч е с т в

ы п к Л Г  ф о р м и р о в а н и я  к о н к у р е н т н о г о  р ы н к а  к о н к у р е н т о с п о с о б н ы х  т о н н е  

^  ПРеВ“  Я” ”  ~ е н и Г “ аис1рт
«пена ~ т У меха"изма мультимодальных перевозок основашГ 
к о н в д е й С ^ о ™ . ™  °6еСПеЧИТ Ф°РМ~  конкурентной

д е й с т а и е ^ ^ Г м Г 1 P“ “ a трансП0Р™ых У°*УГ должны бьпъ выработан1 
< мотивации структурной модернизации существующий

истем в целях обеспечения качества транспортных услуг
т о в а о о в Т ™  Да" Н0Й ЧеЛИ Ч*ОТ«игает достижение коммерческой скор
издержек о6оГт™ ОСта “  <<0Т ДМрИ д0 “ Ч** За счет этого ожиЗ
з н а ™ ™ ? Г  Р0В' ВЫраЖающихся в больших объемах оборотных ф,
будет^^с!^ен^сниж КРеДИТОВаШ1Я Г ар°В в ПУ™ и на окладе. Во всей терм 

у д е т  о б е с п е ч е н о  с н и ж е н и е  в р е м е н и  о б р а б о т к и  п а р т и й  г р у з о в .

Индикаторы по цели 1
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ноР„ат'„в„ымД̂ о 2 ° ИшЖеННОСТИ Д0Р°Г КраСН°ЯРСК0Й *ra°“ 4»“r a .  ~
• протяженность введенных после строительства (реконструкции) до 

Цель 2. Обеспечение доступности и качества транспортных услуг дл
соответствии с социальными стандартами. 1

Достижение данной цели означает удовлетворение в полном ооы 
потребностей населения в перевозках, а также специальных требований, в 
тороны граждан с ограниченными возможностями, обеспечение устойчивой свя 

пунктов с магистральной сетью транспортных коммуникаций, а также обеспе 
доступности услуг транспорта, имеющих социальную значимость.

Прежде всего, в рамках данной цели предполагается обеспечить перевозки 
социально значимых маршрутах, включая обеспечение их ценовой доступности 
районах Крайнего Севера.

Предполагается развитие систем городского и пригородного пассажирског» 
парков пассажирского подвижного состава, сопоставимого по технико-: 
параметрам с мировым уровнем, а также развитие систем, обеспечивающих 
высокоскоростные перевозки пассажиров.

Транспортная отрасль должна принять участие в разработке минимально 
транспортных стандартов обеспечения возможности перемещения всех слоев 
территории страны. Эти стандарты в части их транспортной составляющей долж] 
модель необходимых коммуникаций всех видов пассажирского транспорта, 
подвижный состав, покупательскую способность, ценовую доступность 
для населения, стандарты по периодичности, графику транспортного обслу 
каждого населенного пункта.

Региональная государственная политика в области обеспечения доступное 
транспортных услуг для населения предполагает закрепление минимальных
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Индикаторы по цели 3

• доля снижения числа мест концентрации ДТП на 
агломерации (по отношению к отчетному периоду прошлого года)

на 100 '  ‘Г Г ™ ?  РИЖ <ЧИСЛ° лвд’ потибших в Дорожно-транспортных i
на 1UU тыс. населения)снижение аварийности на железнодорожных переездах,
году * количество ликвидированных железнодорожных переездов в одном

дорогах Краснояр

про]
в

Ш]

а> сд;

S T  п ^ Т ВдохН; а х ™ “  И “ Ч " '  «
государственного регулирования тапиАоп Р К Компаний> возникающих в ре:; 
ежегодных государственных социшьныГ коСн ^ ^ ? СКИе "еревозки. например, заюю 
муниципального уровней по к о м п е н с а ц и и  ■> федерального, регионалы i
видов транспорта, связанных с вш п п Г  затРат, понесенных транспортными фирма 
необходимо обеспечить социальных стандартов
транспортных услуг населению. ринимательства к возможности предост;

социальных ПР0ГРШМЫ Реализации миншу
минимальных социальных ^шспортнГк ст ТеРРИТ°РИИ ClpaHbL ПРИ этом ввод в дЗ 

учетом постепенного улучшения

Индикаторы по цели 2

‘ ^ с п ^ „ б ~ ™  0̂ „ “ —  н городского наземного 
процентах пользования, оборудованного для перевозки маломобиль

• ~ ° ЗРаСТ ПарКа пассажиРских автотранспортных средств, в годах 
коммерческото парка,СГпро1^нтах ВерТ°ЛеТ0В’ ЭКСШ1Уатируемых менее 10

‘ В Д Й Г З Ж "  ш Я Г " 0 «  норматив
ежегодная суммарная мощность вводимых объектов ремонта: 2024 г. - 750 км

Цель 3. Повышение уровня безопасности транспортной системы

о б е с п е ч е т Г ^ А Л ^  * * *  П03*0ЛИТ повысить безопасность движения, полетов

п о Г ~ ? Ф ™ Г н ь ^ Х Г ^ Т ЛЬНЫХ СЛУЖ6-

^ з^ ^ д ео б ^ Д н м ы е  У с^^м ^длясн^енвд^од^рт^тр^^^рисков!1̂ 11̂  * *
спепгтп Г  п0вьппен уровень защищенности транспортной инфраструктуры и
безопасности^ереВоче3аКОННОГО ™ешательства- БУлет обеспечен более выс оезопасности перевозок грузов, требующих особых условий.

огромное знГчени?«ТВ И Мероприятий ПРЯМ0Г0 обеспечения безопасности 
огромное значение в достижении данной цели играет развитие средств и эффект
Х ^ й Т ^ Т ™  ^  “  “ “ Р^нствованкя y n p a ^ e S o B ^ t "
ранспортнои системы будет лишено эффективной обратной связи.

обеспеч&тор^ттп^1 л В достижении высокого уровня безопасности должно ci
уровнем ттпоА Н°СТИ ТранспоРтного комплекса в специалистах с достато 
УР ем профессиональной подготовки, отвечающим требованиям “ 
устойчивости транспортной системы.
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• количество введенных пешеходных переходов в разных уровнях 

Цель 4. Снижение вредного воздействия транспорта на окружающую

уровня международных показателей. & ** ТранСпорта’ а также снижение его эн
Важным резервом снижения объемов воздействий *отходов на в с е х  Rwnav воздействий, выбросов и сброс

осуществляющего чк-rnnv спорта является профессиональная подгото! 
воздействия транспорта нГ зж т Транспортных средств. Другим резервом сокращу

~ p a j = z — c = T ^ r „ “ : z — ^
Индикаторы по цели 4

• протяженность ежегодно вводимых 
усовершенствованным видом покрытия

6.5. Итоги

к 2017 году

среду

нижения 
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после капитального ремонта до
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перс
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и|я, входящих в 
транспо >тных

Экономические итоги

потоками п .™ п Г еГ НИе комплексного "°да»да в процессе управления Транс 
___ ____  - Лит про“ ,:™ интеграцию со стратегиями и программами
отраслей в экмюмике региона. '“ T СТИМуЛИРою" и<= интенсивного р а з в о я

высокомчестмвмых^^нсп^тнк^услуг обеспеадтшииниро^шные тешш'рюсг^РШ!* 

с к л а д с к и е з а п Г ^ я Г Д и ~  ^  ‘

Транспортные итоги 

состав 4м е -™ 1 Г „ еМ протяжении автомобильных дорог федерального значенш

средств с ^ Г Г н Г о с Т и Г ^  0б“  ^  ^

оптимизация то Г л о В~
транспортного процесса. Получат свое распространение мультимодальные перевоз 
пеленяттпяппА аЗВИТИ? конкурентной среды, государственно-частного
m Z Z Z T Z  формирование необходимых условий инвестирован™ 
интенсивный рост инвестиционной привлекательности отрасли. Будет обеспеч,

ртнои отрасли темпами, опережающими темпы роста национальной экономики.
Повысится рентабельность транспортных компаний и перевозчиков.

Транспортная отрасль на рубеже 2030 года станет системо образую! 
региональной экономики, растущей опережающими темпами. Отрасль выйдет на и 
позиции по уровню удельных транспортных издержек, безопасности, экологичное! 
транспортных успут. Формирование единой транспортной системы Красноярск 
интеграция в общегосударственную транспортную систему обеспечит
потетш ГпГп Транспортных УСДУГ внутри региона, и более полную реализацию 

отенциала. Отрасль обеспечит удовлетворение всех потребностей экономики 
качественных транспортных услугах, и создаст необходимые условия для 
инновационного социально-ориентированного развития страны.
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™ Hae « «И

услуг 7 п . ° к Г т е Г Г  Д1СТТПН0СТИ’ 0бъем“ в  конкУРентоспособносги

L : « Ba Z „ „ r ; T „ ™ „ r „ i EL „ 7 e ™ „ r oBWMbueB -  ^

о б о л ^ в Г ™ "  р Г ™ ™ ” Z 06*0™ 0™  П0В—  ч Н
тарифного регулирования янти™ Шка конкУРентоспособных транспортных

развития теx^^и^тода^гIШ ^ГoблacтаĴ н ш o р тa^ ЛИ̂ OBaHИЯ, 3 ™“  4 ° ^

* 0P™P0»“ ™ новых транспортны 
качества транспортных услуг и обж ж Г*™  Необходимо определить параметры и стг* 
транспорт^ это Ц 5 у «  от в™ ш я  ™  «анда*
технологий работы отвечаютпу МяП здания или адаптации высокоэффек п
систем у н р _  ™ДаРгаМ КаЧеСТВа’ С03ДаШ“  ” а Ч— п о р п » . пре% ,

п ^ ш Т Г » "  конкурентоспособных транспортам услуг потребует создания 5<

« ^ а б „ т  Г ™ 7 В03М0ЖН0СТЬ Г о д н о г о  выбора транспортных услу?1 
Эю, Z S « У  и качество предмешЭтот м етят,,., „ я . . ------------  «делает цену и качество предметом конки
что в свою очередь'

цена-ка1 
услуг и

что в свою пи^ггг  *..............Г  х^001ШСНИС производительности транспс
с т и м  Удет способствовать их самоокупаемости. Механизм <

п _ и я  з ф ф е С ™ б “  т1

коик™ ^ш оас о б » Г ОЛНИтеЛЬНО* Macm формирования конкурентною 
э к о н о « “ ода. 1раНСПОртН1“  W  предусматривает админи^агивнф

Административные методы должны обеспечить регулированиеестественны* м диилшы ооеспечить регулирование деятелен
стественных монополий, доступа владельцев транспортных средств к профессионал

деятельниц а таюке экспедиторов, перевозчиков е использованием различных м ехатш  

~ ~  р™  конкур,«
т а р и ф |:и ^ ^ И ^ ™ „ Л ЛУГ пРадУа “ Ч > ш ^  реализацию механизмов налоговой, инвестиционной политики.

п е р е в ^ Т Г Г ™ ,  “ " Т к  Д°ЛЖНЫ б тгоприятствовать созданию *кспедитф перевозочных и транспортных фирм всех видов и уровней в области грузовых и

S Z ^ e T c S ™  Г Г  б“  °беСПеЧИТЬ “ оэффективныГ конкур,,НТОСПОСЬ! 
услуги и пйп ласти грузовых перевозок и высококачественные транспо >
^ „ У™ ^ 1 6Л̂ “ ? ^ ,ШР<:КИХ в соответствии с социальными тЦ спор,:
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крупных транспортных компаний, способных инвестировать в 
S ! ^ ™ T  транспортных технологий и современные транспортные
Необходимо обеспечить косвенную государственную протекциюТ
конкурентоспособности национальных транспортных компаний.

Тарифная политика формирования конкурентного рынка конкуре 
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транспортнькЦИуслуГ н ^ ^ е ТсяРнаР°ВаНИЯ К0нкУрентн0Г0 „Р ™ » конку
инфраструктуры и пеоевоопуж-рны создание эффективной транспорты 
техническими средствами и L  компаний современным подви

государственно-тастнотшгартне|^ва!*>МаЦИОННЫМИ в ™  ^
Политика исполнительной власти в части еттп* .  

образования будет включать в себя организацию госУДарственной поли'
высшими учебными заведениями n n L  обеспечение взаимодейств*
кадров, обладающих « в о д и м ы х  инженерных н

В реализации п Г и “ ™  „ б л ^ Г „ Г  1РаНСП°РТН0Й Сфере' 
будет сделан в часта автодорожного УКТУРНЬК объектов 4 >ая о
реконструкцию автодорог к крупным пп° ’ К0Т0Рьш включит в себя ст
районах края. Ромышленным комплексам, расположена

дорог к объектам*производствами nei?3̂  проведеН1!е капитального ремонта 
покрытия усовершенствованного ввдГ в Т н ^ с т е К р ^ н ^ Г 10# ^продукции, 
нормативное транспортно-эксплуатационное

соответствии с социм ьны м Т ™ ”" ^ . ”  ,^ 1честв» тР»нетортиых услуг д.ш

урентосп 
о-логис 
ым 

ле, на

сновной 
строителе 

:ым в с<

автомоб; i,
с устро 

;ии при! 
дорогых

к а ч е с ^ Т ™ с н а д С” ^ ! 1 , Т тетИ реалша1>ии 2 «Обеспечение « ж т . 1раНСПОргных уолуг для населения в соответствии с социальным^

ценовую д о с т н о ^ Т ^ м  еВ030К пасса* иР°в “  ооцнально значимых маршр

транспортных станлаото/ ^ Ш0лнение программы реализации минимальных 
Обеспечение их ечения возможности передвижения всех ело

шкме с ”  
4 I Z I Z Z  СИСТШ ГОрОДСКОГО и пригородного пассажирского транспор

перевозок. Р^ ЛИр0Вание Д0ПУска к коммерческой деятельности в области^

экономически!,^™ 6 ПарК0В пассажиРСК0Г0 подвижного состава, сопоставимог экономическим параметрам с мировым уровнем.

пассажиров. РаЗВИ™е ШСтем’ обеспечивающих скоростные и высокоскоростаы

содерж7Шню а^том Ги^н” , На Н°РМа,ИВНЫ# фннансиров;
8. Поэтапное увеличение объема работ по ремонту автомпбитг^,

переходом от аварийно-восстановительного ремонта на планово-предупредительни 
Решение названных задач предусматривается в нескольких основных '

Д0ступн<)| 
станда!'

к п;утах, в; 
и реалй: 

«ия пер<я

В автодорожном хозяйстве
автом оби п !^  обеспечения нормативного транспортно-эксплуатационного
тоанепппт НР к доРога*’ по которым осуществляет движение рейсовый 
транспорт, необходимо будет выполнить следующие мероприятия-

'  Г о Г о б и ^ н Х р о г ; 113 НОрМаТИВНЬЙ способ финансирования работ

* увеличение объема Работ по ремонту автомобильных дорог с 
ариино-восстановительного ремонта на планово-предупредительный-

• развитие системы метеообеспечения на автомобильных дорогах;
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Та^жГ следует°"^о^отетатъ ° ПР°еЗЖеЙ Части всех автомобиль 
автотранспортной доступностью по лейг населе™ые пункты постоянной

“ “ “  ™ Г “ водаых ">*— >'^ “ ^ Х о дорог
проезд при неблагоп[имтаж ш )годтк^к>вмх-МОбИЛЬНЫХ Д0Р°Г’ П° К°Т

Г р = „ р” ~ = Г и Г ;нт —  "

На автомобильном транспорте

пР„орр„ г ™ ео p; ~ : z z r ^  ч - ™ * ™  y^ r

со в Д н н о Г п ” ^ ™ ^ ^ общего поль— ■

“ ’" J S S S T  S ’С ^  ~  СГО да“  8 #перС3
0 с ^ = : „ - “ и внг : ™ а г —  —  ~

n = “ z l r ~ ° — ^У угам пассажирского автомобильного транспорта
независшпрр пт П°ДЪеЗД0В к населенным пунктам, обеспечивающих к р у г , 

зависящее от погодно-климатических условий автобусное движение
полИова„ГГеГой^т„ИеаМаРШРУТНОЙ гасс™*РОкого автомобильного тра,,
внедрения с т а н д а Д ^ ^  НаПраВЛенкое на обеспечение удобства для „асе"

м " Г ИРеНИе ^ ^ е с к о й  доступности пассажирского транспорта на
ф и з Г ^ Г м Т в ^ ,ож0ртНЫХ С1аддартов’ в там ™ е Обслуживания лиц с f  
B c L b c Z  „ e X ™  -  таССаЖИРСК0Г° “ ™ “>бильного транспорта обще.

В рамках минимальных социальных транспортных стандартов д о л ж н а  в

» 0 3 = Г л о МаРШРУТ0В — рта,
™  6 y Z ™ i n S H0CTb НаСеЛеННЫХ ПУНКТОВ к “ ТО*>Р°™  ■фуглогодтнот!

с о д е р 2 “ ^ Г ™ р о Т Х°Да Ш Н°РМаТИВНЬ,Й СП0С°б Ф^ансиров

а в а т й н Г я ^ Г  увеличением объема Раб°т по ремонту автомобильных дорог 
ариино-восстановительного ремонта на планово-предупредительный*

• развитием системы метеообеспечения на автомобильных дорогах-
• развитием системы мониторинга и прогноза транспортных потоков-
• введением сплошного весогабаритного контроля;
•ежегодной экспресс-диагностикой состояния проезжей части всех автом

RnPMf™ BbIC инФРаструктурные и технологические решения позволят снизить

п о л ь з о в а н Г З Г  “  ПОеЗДКИ "аССаЖИРСКИ“ “ томобильным
В области тарифного регулирования в целях повышения доступности 

для населения необходимо:

а в т о м ^ н о м ^ п о ” ™ '  “ * Р^ Л—  таР-Ф°в -
■ 0Пределение и использование механизмов компенсации выпадающих 
Р°вании тарифов (например, на основе социальных государственных 

обеспечению перевозок на социально-значимых маршрутах).
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Стимул1

еления

дозны х 
для обе 

здку, разгрузки
SC [Ц

аправлеи
пиковые

am

ия необ; 
тари^

и ю  с ор 
•ДНЫМ Т£ 1

тся реал

роста п ^ Г о ^  "0В“  *“  “ ртноГО обслуживания.

УСЛУГ На,>

взаимодействии ГобществедньшТошТсТ Пассажирских сообщений желе 
комфортных условий поездки с о к п я т е  аВТ°’ И электРотРанспортом  ̂
городской дорожной сетив «пиковыГ^ас “  "“ « и р а  на

Для этого необходимо:

‘ ^ « ^ С ^ и ^ С е н Г Г Г "  ПОеЗД°В “  ~ ньи “ I
.  у в е л и ч ен и е * ,!

n0BZ ^ ? f ^ T̂ ; |Kâ raa -  объема W  жепезнодорожных вокзале,
систем бронирования с использованием*^*и°ЛУГ пе1>ев03кам омяется совершенств 
оплаты билетов. “ пользованием сети Интернет, а также внедрение систем безн

Д а л ь н ^ е Г 'с о ^ Т н ^ в ^ и Т Т с '™  Ч " ” * * ™  W  для населен,.
железнодорожном транспорте. Ы госудаРственного регулирования

ГОсудаН: Г н“ Г : Г ИРГ  ПереВОЗОК в " 1 ® W ° M  сообщении по согласовав

пр^ о“ Г ™  г = о = — г »  -  4

На воздушном транспорте

следующюийер.повышения “«ества транспортного обслуживания предполагае

™ нмо“ и а б ^ а ° Р? а  “  о ^ Г " 0" "  П°Лет°В' о6ес"ече™е 4
продолжительности наземного трансфера пассаж ир в замечет

связи ЖЖДУ аэропортами и населенными пунктами, 
дости!?” , ^  ТУПН0СТИ "  Ка,еСИа W r  B03̂ oro Ч— Ч »  Для потр

■ I Z I Z T Z L T T "  “  <ЮН0Ве расшире™” и географии авиатранс!

~ е Ис п Х „ а “ н Г " "  * * " ’
повышения безопасности функционирования воздушного транспорта-

‘ f  тож Г»ТмаД0СТУПН°СТИ УСЛУГ возд5™ного транспорта для основной час™ 
предложения авиауслуг, отвечающих потребное™, различи

•  Р а с ш и р е н и я  сфер рационального использования гравданской авиации в томавиации общего назначения. ^  ’ том
Повьппение ценовой доступности авиаперевозок за счет:

• повьппения интенсивности эксплуатации и оптимизации парка воздушных судо 
сдерживания роста аэропортовых сборов и ставок на наземное обслуживание 
за счет развития дополнительных доходов аэропортов от неавиационной деятел

“ РИГ ТеТ°М является Развитие коммерческих авиационных перевозок и 1 
“  °беспечить Удовлетворение основного спроса на услуги воздушного трг 
з н Г Г Г РеДЬ’ ™ — ых авиационных перевозок и работ, в том чИс. 
т а к ж е  п ^ Ип Г ТНЫХ авиалиний’ не имеющих круглогодичной транспортной аль- 
а в и а л и н и и  ” К обеспечивающих транспортную целостность кр

иалинии, связывающие центр региона с районами Крайнего Севера.
сфере регулирования авиационных тарифов решаются следующие задачи

Ограничение предельных уровней тарифов для:

На железнодорожном транспорте
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лей; 
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ой стабй,
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едусматривает: 
в техщ ь
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!ТСЯ л и
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на них 
торая 
еспечив:

• неГ опХ ™ Д~ ^ в УСЛ̂  " "  б°ЛЬШИНС™  потенциальных потребите

тарифов В ИНТеРет пользователей а ви атр ан сп о р т  услуг разум,,,

рыночного ценообразования"5 °ферЫ ценового регулирования и расширен:

~ Рг а г ™ — г г р ~ г о )—
среды Г “ ^ е н и ? еС в ^  ТаРИФЖ>Г° ™ мере расширен,
а ^ р о п о р т о в о ™ " а , зТсчет î ™ 00™’ ° ™ ~  к естествен™  моно

и н ^ с ^ н о г а и ^ ^ о ^ Х я < 5 ъ » т о ! ™ р „ 1̂ ' в0 0тражакших затраты н
• повышение инвестиционной привлекательности аэропортов-

• ~ ^ Г п Г ВаНИе В 0<Г ТИ СОЦИаль“ “  авиационных перевозок пр 
случаях, к о г д а ^ с ч е т ^ ^ » 0 1™ В ЧМНСП0РГН0ГО Рь™ а. Она допуска; 
п р е д л о ж е З ™ о т Г  3  Ме!йшшмов не “ ожет быть обеспечен дастат,

•  государственную  Уг или социально приемлем ы й уровень тариф ов

осуществляться путем ^субсидМ ^Гоелм авишщонньк перевозок, 
выполнение социально з н а 4 м Г п;  “ “  аВИаК0Мпа™ “ '

• £ = Z 2 Z 2 L r = L yr  в -
73. Повышение уровня безопасности транспортной системы

Основными задачами являются:
1. Обеспечение безопасности движения, полетов и судоходства

В ’ п а м к ^ х  С̂ ! Т Ие безопасно<:ти " в в о з о к  грузов, требующих особых ус 
эффективное™ в S а3авИИ лекарственной транспортной политики и 
o c y m e c Z S S  L Z  ^  0беспе’ ения транспортной безопасности до 2 
3 = Г б : еР0ПРИЯТИЯ ”  °СН0Ве Федерального закона от 9.11.2007 г. 
м ^ем ы  п Г ,,„ !^  Ш0С™" предполагающие осуществление на всех вид

равовых, экономических, организационных и иных мер в c rtien e  т
“ ^ етствЗТО1цю У1?»*»* совершения актов незаконного !меш1 

с р е д ^  о Г п п ^  защищенности объектов транспортной инфраетруктуры н 
средств от противоправных действий, в том числе террористической направленно,

проведение и  утверж дение результатов оценки уязвим ости объектов
•  проведение категорирования объектов транспортной

транспортны х средств; р

• ведение Реестра категорированных объектов;
• утверждение планов обеспечения транспортной безопасности.

м а к с и м ^ о й  — РТН°Й СФ6РЫ РеГИ°На Д0ЛЖН0 быть ориентировано н. максимальной безопасности, полного и опережающего учета международных
области безопасности перевозок с использованием ф о р м а л и зо в а в
приняты х или разрабаты ваемы х в м еж дународной практике.

В автодорожном хозяйстве.

о1»ттож/РСН0ВНЬШИ задачами по рассм атриваем ы м  направлениям  в автодорож нЯВЛЯЮТСЯ!

Основными задачами по рассматриваемым направлениям в
ЯВЛЯЮТСЯ \

- обеспечение безопасности движ ения автомобильного транспорта и  пеш еходов;
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»лемных
:е:
редством

налпленных

ваниями

- обеспечение S S c h o ™  п е ^ в ™ г ^ з аННЫХ1Г аРИЙНО' СПаСательн“ х слУж6'
Для решения эти* з а д Г п р е ^ с Т ^ ™ ^ ^  °СОбыХ 

~ в-в „еРвуюо,ередЬ1 иы2 ^ “ с С ^ б МеРЫ П° пе^ Ч » * ™ У  «про !.

пунктов е учетом т р е б о Г м  н ^ а г а в ^  Л>°ВвЯХ "* УЛИЦах и до' ’ога!

н о = Г д о ~  -  - 0 = ^  в соответствии с ^

«
- ПДЦ;
мероприятия по АСУДЦ. Дорожного движения, разработка КСОДЦ,

На автомобильном транспорте

задач: **** безопасности на автомобильном  транспорте вклю чает реш ение еле

автомобильны х перевозках г р у з о в Т п а ^ ^ р о в ” 646^  беЗОПасности Д°Рожного д ви ж ек

обеспечению Фб^опасшсти ТорожноГо финансиРования Деятельное
установленных конечных результатов; ИЯ, ориентированной на достф

~ с и с т е м ,  обеспечив 

Движении; СИСТШЫ П°ДГ°Т0ВКи водителей и их допуска к участию в дор

скоростньши реадТш иедвижения^адспоотньгеРеМеННЬ1Х технических сРедств контр
водителей (в т.ч. тахографов). Испо^ьзоватГих на межТВ’ * ТШСЖе режимами тРУДа и с 
регулярных перевозках пассажиоов ЯВТ(̂  меВДугородных, пригородных и горе

автотранспортны м и средствами общ ей массой c b S  5 т е ^ ГОР°ДНЫХ пе<>е №

проис1даствий*и^ою1з£щия срочной медивд!надой^омощи*пост|>адавшим; ̂ p*^^^-'̂ paHcno|v 

автомобильного тршспортаОШт>РИНГа °0става и уровня УТ03 безопасности функциониро мния

На железнодорожном транспорте

н с о б х о ^ о  ре” з 1 ^ ПГ НОа васаш яю”  на железнодорожном , 
железнодорожного транспорта, категорирования и оценки уязвимости

7.4. Снижение вредного воздействия транспорта на окружающую среду

T p a H c n ^ a T o ^ S ^ c ^ r ^ Z Z ^ r ” 331™  “eJ™ “ <<Снижение вРеДного воздей

снижения объемов^оздейстай01выбпоспЙСТВИЯ трансп0рта на здоровье человека за 
(профессиональная подготовка и’оапипнятт3’ Количества отходов на всех видах транс 
населенных пунктов перевода п о к п ^ 334™1 Маршрутов)> строительства обходов кР: 
автомобильных дорогах, проходящих через^аселенные^ункть^ “ уС°Верш— Ч
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редного

ающую

экологическичистыГвидытопливГ М°ТИВации использования иных транспортных 
3. Снижение энергоемкости транспорта.

Ущербов, н Т о Г о Г м Г 11̂  В°ЗДейСТВИЯ ^ с п о р т а  на окружающую среду и воз*

экономичностью,ШИРЯТЬ ПРИМеНеНИе

альтернативны^тетотаик^(не н е^ адог^ п ои с^ ж 110110̂ 11̂  СреДОТВ’
В целях улучшения качества пепгпна ения  ̂Т0ПЛИВ0'энеРгетическихрес 

квалификации и ответственности в об™  транспоРтных Фирм и повыше 
организовать постоянно действующую систему ™ Транспортной безопасности, нес

На железнодорожном транспорте.

среду необходимо пре^сГо^етьГДеИСТВИЯ ЖелезнодоРожного транспорта на окру»

• ЭЛеК1Р0ТЯГИ м  СЧет новых маршрутов;

В автодорожном хозяйстве.

окружающую среду”  услошм™™еличен°ия кп” "1*3 транспоРгно‘доРожного комплеф 
интенсивности автотранспортных средств и повГ
мероприятий: Дорогах предусматривается реализация след

материалов и технологий, вторы е6 поТво аВТ0Д0р0ЖН0Й инфраструктуры констру 
водную эрозию а также гтпрлл™п Т снизить пьиеобразование и, предотвр;
эстакад, тоннелей и т.д.; ращающих нарушение природных ландшафтов з

• “ ™ ,Т  искусственно* экосистемы на придорожной территории;
• с т о и ^ т Г Т а™ВН°е °0СТОЯНИе Полосы огаода автомобильных дорог;

X ™  т р ^ с н ^ 1.КРУЛНЬ,Х НаСеЛеННЫХ ПУНКТ°В с интенсивностью Д е н и я

На автомобильном транспорте.

н е о б х ^ Г ™  ВРеДИ0Г°  ВгадаЙС™ Я автомобильного транспорта на окружающую

• обеетгечнтГ^колоп^ ЭКОНОМИ,тьк "  б о ^ Г н ю к и м ^ х ^ , м ^ ^ Г т о !

S o ^ c Z ^ Z J !  техническим состоянием эксплуатируемых автомобиле*
o S o Z  ’ 0Гргшиче,,ия выбросов климатических газов и ушлиотходов транспортных предприятий;

• срГ ™ „"а Х ё н ™ 17 Т ? ’Ше СТаВДарТЪ1 по ”оЧ>ебляемому топливу, синхронизи,
т ^ н о т н ь ш  требованиями эколога,еских стандартов, предъ^ляемь;

Р вам* и обеспечив возможность эксплуатации транспортных cdt
предьщущих поколений в течение переходного периода- транспортных ср< .,

• перевести 50% автомобильных парков крупных городов на альтернативные виды топлив
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На воздушном транспорте

а э р о „ о ; Г ~  геРР~  °Рганизация № о н а л ь н о г о  з е м л е п 0Л Ь з 0 в а н Ш |

7.5. Дополнительные задачи

X У,

слу^б И К м Г М0В "  управленчеси«  процессов
2- Внедрить систему аетомГ „ з Г „ 7 Г ™  КраснмРс*°'’° края;

человеческого фактора, создани^ус^о^"™ L"p0IKCCOT. « «ельюснижения 
электронных данных, и, как следствие движения ̂  рачности> обработки и :

а й ы  — ■ — > « ,

поле); та Замкнутыи цик” взаимодействия всех участников (единое информаг j

6.' r £ S  S T  "Р°ектного финансирования;
квалификации для р а ^ П  ио^Г  КОМПЛеКОа КрМС «елью повА
технологий управления; Условиях и использования иниовацпс

с п е ц и ^ ° ^ с^ “ П̂  “ ‘̂ ^  ^ Р ^ в а н и я  целевого заказа под™ 
а также взаимодействие со с р е д тш Г Г  "  образования транспорта® >
вопросам обеспечения конеч£ь£ Учебными заведениями кр;
необходимого количества. компетенций у обучающихся

взаишдейств^К̂роче™ ;Ре3еРВ П° Курированию будущих инвестпроектов (Kohu

Ю. С^оршГов В сферах; С°ВрШеННЬ1Х и™ ац и о:

11 • Сформировать резерв земел^падрб3ерв Земель под транспортную инфраструктуру 
л/а -  формирование сопутствую щ е^^^^ МАФы И парковки А »  »>

цля в|сех
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а э;

Реализация транспортной стратеги будет проходить в ™
• первый этап ( п о  “Роходить в два этапа:

транспортной системы методами целевого1 ®“ ю'штельно) - завершение „оде,

«реход к ее системному комплексному развита^ Т2ГмаШ‘Я " УСТранение "У*их
• второй этап (с 2021 по 2030 m ч ключевым направлениям;

транспортной системы по всем н ап р авлен ™ ^,!'  -интенси™°е инновационное 
ориентированного пути развития края обеспечения инновационного ссц

^ п е ч и в а ^ ^ е щ у щ ^ “ “^ ч^ « ™  Развитие транспортного комплекса 
объектов транспортной и п ф р а с р у ^ ”  "  ^««РУ К Ц ии рада приор
системы аэронавигации, м о р ^ ^ ^ Т Л Г  * аВТ0м0бильнь,х д „ ^ г, ^  
•Д.). Предусматривается развитие наиболее ? теРминально-логистических комш 

Обеспечение поддержки развития 0“  Г “  3аГрУ* еННЫХ направлений TpaHcnojZ 
внуфеннего водного т р ^ р т а ,  Т '  ТРШтС^т  '  Р— ьной а»
униципальном уровнях, обеспечение необхптт™^ л™6 транспоРта на регионам н 

приведение транспортной инфраструктуры в Ы безопасного Развития тран;
обеспечение нормативных сроков елгабы состояние> обновление па
риоритета требований по безопасности п п и  „ ижного состава транспорта, обесг 

подвижных средств транспорта. В связи К°™уатации и Развитии инфраструкт
з а п л а н и р о в а н н ь к  р а н е е  в о з м о ж е н  п е р е н о с  р я д а  кпГ нКРаЩеНИеМ и н в е с т и Чи й  о т н о с и в
позднии период. Возрастут масштабы « ,» !!! РУ̂  К инвестиционных проектов на 
реконструкции и содержания инфраструктуры. ”  ИННОВационных технологий строите] г

уделено формированию единой дор^шой^ети33̂ 1111 ТранспоРтн°й инфраструктуры 
хозяйствующих субъектов, а также ^ в и т и  Круглогодично Доступной для насела 
направлениях перевозок. На это* o cH O B e^J?5'"™ * 1рансп0Ргаых Умов на осн

с ^ т г ^ г ^ г г и и г “ “
аварийности, повышением долговечн осга^Т вт^об^ Д°Р°Г ° повышенным урс 
ремонтонепригодных искусственных г™  томобильных дорог путем за 
реконструкции участков обслужиият РУжений, обеспечением строительств 
также обГктов д «  ЩИХ В реЖИМе существенной neperpyJ
края; ’ Д ЩИХ МаКСИМаЛЬНУЮ отдачу для социально-экономического раз*

’ с о в ^ ш Г с т Г ^ “ с т = Г : а ^ 6Н0ВЛеНИеМ ”аРКа — ортиых средс, 
массовым внедрением новьк ершением создания нормативной правовой О,
технологий; значительным повьппением^^’ инФормационных и телекоммуникацшл l 
грузовым тран сГ р™ вТ всех^ в Г а Г ^  ^  предоста“ ь* услуг пассажирскш 
внутрикраевых и транзитных маршрутах- Щ6НИЯ’ увеличением скорости товародвиженв я

' — д о ^ ™ :^ ™ ” ^  '  пропускной способности учаС!

1 ? г о и ^ ” ” ^ " Г ^  
строительством”  Г и ° в ™ “  ~ Р°В' '

8. Сроки и этапы реализации стратегии
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в н у ^ г а Г а ^ ^ з л ^ и ^ н С ^ Г п  “ "“ Т  КраСНОЯРск (Емельянов, 
аэрэпортовой сети, кардинальный о б н о Г т Г п а С ’ обеспе,шмю«»« связность 

На первом этапе будет реали30пяня Р °ЗДушнь1х СУД0В-
транспортной стратегии: р ^ р а б о ^ Т е л и н Т  Пр° еКТНая м одель ф инансирования ,
процессов для всех служб и подразделешй^тми^иШ  СТандартов’ Режимов, и управлЕ 
единое информационное поле, внедрена 1Истрации Красноярского края, сфорд i
система обработки и хранения электоонн^ автоматизации управленческих що 
Ускоренное приоритетное развитие общ ествентог^я^ ^  МЭЙнфреймов- Предусмат» 
логистических технологий для обеспечим  вьГ п ? Пассажирского транспорта, транспср 
финансовая устойчивость предприятий т р ^ г о р ™ ™  КаЧества гРУзовых перевозок. По в 
Для роста их инвестиционных возможностей’ ^ Дут создань1 экономические пред» 
финатеовых ресурсов для развития. привлечения долгосрочных ]

ввода нов™  объекто^традспортш ^вд предусматривает ускорение ,
железных дорог, строительство новых поото^гуРУКТУРЫ’ формиРование системы ckoj о 
аэродромов и площадок, р « ВИТи Г c Z Z  М°ЩН0СТей’ расшиРение сети внутрира^ 
внедрение автоматизированных систем терминальн°-логистических ком;
крупных городах. управления движением транспортных c p e t

логистические У С ^ ^ т а а ^ о б м Г З ™ ” “  уСТ0ЙЧИВЫЙ С1Ч>°с 4>ансг,
инвестиции, направленный на строительство ^  „ государственных и ч
инфраструктуры и технологачесТ иГ Т о^™ ! ^  1РУКЦИ1°  о6ьекгов
предприятий. Развитие логистических^истем norr^fi4” 0 Т ° вных Ф°ВД°в трансп|г
И документов, введения электронного обмена и н Л о п м а ^ ? ™ 341111 ^Р3*10110?™ 61* стан* 
схем. у  ого 00мена информацией и совершенствования тар;

экономически о б о с н о е т ш а Г ^ ^ ^ 1* ^ ^ ^ ® ’ф ^ СП(фтной сети будУт связаны с соз^ 
транспортной сети, высокоскоростных cJL ™  И И провозной способности напраЦ*

края вщиочает:™0^

развития путей сообщения всех ввд“ С̂ ^^^ транспортных коммуникаций в

скоростным параметрам традспоштюй инАпяг*100™ И достижение высоких показателе 
путей сообщения; труктуры, а также рост доли высокоскорос

технологическойДинфрасто^т^шЯвсеН°Й интегрированной системы товаротранспо]

с о д е р ж ^ „ „ Т р а ^ р Ы” НОВШШОННЫХ ~ ™ Й " Р ° ™ а ,  реконструкций

отсутствиеЭТОин<Ьп^1 транспортная система должна достичь уровня, обеспечиваю! ц 
развития края. ^ Т У Р 1™* ограничений перспективного социально-экономичес

м о б и л ш Г гаТ сГ еХ  РаЗВИГ  1ранспортной системы позволит повысить г 
человеческого капиталя я 4X0 УД6Т одню? из важнейших факторов повьппения ка1
для различных П° ^ с п о р т н ы х

>0), сети 
опорно^

эбъектов 
шческих 
ировано 
оцессов, 
ивается 

фтных е( 
высится 
осылки 

внешних

темпов 
остных 
онных 
гексов, 
ств в

осв<)

СИ(!'

тнои 
ной 

кого 
для 

качество

и

его 
<ого

показа гели 
:тва 

услуг
каче

ортно-
стных
>ртной
ртных
;артов
1фных

•Ф аннем 
ений 

енное 
ения,

темы

базе

:еи по 
тных

62



П0^ г —  2 s r - ~  -
комплексному развитию крупных тпя^п™  транспоРта- Особое внимание будет \ г 
инфраструктуры. РУ Чхшспортных узлов и созданию транспортно-логас'

•  В о На ВТОР0М " "  ~ Р ~ :
только обеспечивающих м еж р й о ть™ “ ®°в™ автомобильных ̂
разобщенную дорожную сеть в единую транспоптн™ ** П°ЗВ0ЛЯЮЩИХ интеП * 
соединяющих мевду собой п а й о ^ т ? *  систему края, автомобильные

 ̂ расстоянию, регао^мьных автомо^дан^к д^ ^ нистративные Цетры по крат.

обеспечения п о л н о г о ^ ч т е х в ^ г о ^ ш ^ Г 61*1116™ ^  С0ЗДания инФраструкту >, 
края в автотранспорта^ услугад^ Е ^ т ^ ° РеНИЯ П0ТРебн°стей населения и экс е

# пасс™ Рского И грузового городского транспорта^ ИНН0Ваци0ННЬ1Х ВИД°В обществ

М еждуреченск -  Тайшет,^ а с т к ^ ^ з ы Г -  1 строительством участка южногс 
Красноярска; Курагино, глубокого северного о(

пропускной г морских поРтов и увеличение
эффективности его работы П оордин^и ™ СеВерН0Г0 моРского пути, ПОВЫШ
инфраструктуры внутренних поят.™ ^ ° созданием логистической системы. Раз i 
развития туристического бизнеса; обеспечения перевозок в целях в to iv

инфраструктз^^^ропортаПКраснотскТШмелмГРИРТ ИОНаЛЬНОЙ Маршрутной сети, аавиасообщения. (Емельяново) в целях развития междунаро,

у л у ч ™  ° ™ ^ Г Г  “ Т 0* » в“ * —  -
Управления инвестициями, в том числе на ̂ в Г  т о Х ^ Г ^ Г ^ е р с ™

со°тае^тюиМТ Ис о ^ н ^ е^ с̂ е™° К̂ еСтветь'ми транспортными ус угами в 
еспечить
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»• Ожидаемые результаты реализации стратегии

инновационного социально о р и е ^ и р о в а 2 ^ ^  o6“ ne™T „Удовлетворение noi^ei 
качественных конкурентоспособных транспортам^™  россииской экономики и об 
реализации Транспортной стратегии оценены по т !  услугах- Основные ожидаемь 

Общесоциальными итогами реализации т п я ^ Г  ГЛавных целевь1Х ориентиров
•  обеспечение доступности и ™ ортнои стратегии являются: 

населения в соответствии с с о ц и а л ь н ь ш Г с Г ^ Г " 015™  уСЛуг для веек
передвижения на всей территории ст^ Г ьГ  СМВДЧЯаШ1* ^Ротирующими возмэ:

• повышение подвижности населения; 

пунктов, имеющихНперспектив™°разштая°ГпоИЧНОЙ В°еХ сельских насф.
автомобильных дорог общего п о л ь з о в а н ^ ’ дорогам с твердым покрытием

автотранспорта^бщето подьзаданш ^6™*’ обеспеченного Доступом к 

соответствии с социадьньш ^сТ адХ тш и ^ * спортных УСЛУГ для всех слоев насе
государственной тарифной политики; ’ ™сле за счет эффективной

транспорта,051460™ ™ 06 №ИЖеНИе ™Р»<>»ост, рисков н у^оз б е зо п а с н а  по все, 

среду; * ЗНаЧИтельн°е Уменьшение вредного воздействия транспорта „а окруже

• прирост количества рабочих мест

Г ” ” 0™  Ч>анспортной стратегии являются:

• У в е л и ч е н н Г ^ Г Г й ^ Г З ” ” ^  * ПР<~транспортом; корости продвижения товаров автомоби.

позволит снизить складские зшасы”00™ ('Срочности’ Ритмичности) доставки товарон

формирование мультигаитаадтивнькэЛА Интенсивн0г0 Развития смежных отраы
стратегиями и n p o ^ Z Z ^ f t ™  * !"!°Н0МИК!^“ • * “  за с е т  K oopZar,
развития и функционирования транспорта. о т е л е й  - поставщиков ресурс»,

“ Т Т н Г Г ”  ИТОГаМИ реализации 1Ранспортной стратегии являются: 
значительно повысится производительность транспортных систем; 
возрастет производительность труда' 5

р е н т а б !н о с Т еНИе Ф°ВД00ТДаЧИ ” *^»И «В Д и  транспорта
• уменьшение уровня энергоемкости транспорта; 

значения, п“ ™о“ с ^ д “ “  Д0Р°Г’°бВДГО — “  * « « -
• “ 3̂ НИе Се™ высокоскоростных и скоростных железнодорожных - r i i ;  

целенаправленна1 Ал к<мкя>ентной среды, государственно-частного партнер
инвестиционной п р н м е Х м о с т а ^ л Г  ШВеСта1ювания обеспечат интенсивный

о асту ш ей т^Г  2030 Г°Да Транспортная ^ а с л ь  станет системообразующей 
конкурентные Т т  °Пережающими темпы роста национальной экономики. Отрасль
экологичности и качеству тоанспоптнь1хУДеЛЬНЬк ^анспортных издержек, безопасн^ 
коммерческой сюпппг™ J  Р услуг‘ Будет Достигнут уровень развитых CTf
для населения Фппм своевременности доставки товаров, доступности транспортных 
Для аселения. Формирование единой транспортной системы России, ее интеграция в —
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страны, Р о с ^ и х ^ к о т о р ^ ^ ^ ^ п о л н ^ ^ а д и 6 ЭффеКТИВНОСТИ транспортных услуг
потребностей экономики и общества в к а ч е с т в ^ ^ ^ 3™ 0™ потенциала’ УДовле 
Учугах. Щ гва в качественных и конкурентоспособных транс

внутрр 
гворение 
портных
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11. Механизмы реализации стратегии

Ключевые принципы регионального развития-
• синхронизация развития.

определение приоритетов
• вовлеченность 

устойчивость развития

П~ ц~ ЛНКа™ВН°СТИ »  «—  » мероприятий:
• экономический
• юридический
• финансовый

Формат планирования

•’ м е т Г Т Г  угвервдения плаи°» > формате проектного офиса метод планирования -  ппитмая ™ ^
правительством в части возрождения предпРинятые шаги федерф

- Разработка целевых показат£ 
V к планирования и промежуточные этапы по 5 лет («вешки»)

Подходы к финансированию

№ Подходы и методы финансировании Примерные сроки
запуска

чльним
лей в

1

2

3

Бюджетное финансирование в рамках 
ФЦП, краевые и муниципальные 
программы

4

5

Ж^?£Дьз°вание бюджетных кредитов 
Привлечение сторонних денежных 
средств, на основе финансовых 
инструментов:

1. год - 3  года

6 мес. — 1 год

а) государственные инфраструктурные 
облигации
б) документарные простые векселя 
Выпуск депозитарных векселей под 
открытие кредитных л и н и й  

Развитие частно-государственного 
партнерства (вклад от лица края - 
преференциидля участников):
а) определение пакета преференций и 
периода их действия

до года 

3 мес. -  6 мес. 

до 2 мес.

Для каких 
направлений

Развитие Север i. 
Обновление пар ф 
Субсидирование 

перевозок

б) согласование с заинтересованными 
ведомствами и ЗС края

в) принятие краевой программы и 
внедрение в практику работы

Развитие
региональной

инфраструктуры
обновление

транспортного
парка

2 мес -  4 мес.

1 мес. -  3 мес.

с момента 
принятия, на 

период 
окупаемости

- Развитие 
Красноярской 
агломерации

и
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Подходы к юридическому сопровождению

федерально/исполнительно^власта^^воп83^ ^ 6*0? 116 ° проФильньши о
закона о государственном стратегическом £ л ^ п о Г  ^  И Принятия ^  
организацию и основные пт™™™ планировании, который должен уст

планирования социальнооконом'ичесТого p ^ Z ,  рЗ Г ^ Т  
осуществления процедур госулапстпен™™ Российской Федерации,
определить полномочия участников п потт^ *6™460™™ планиРования> а 
планирования на будущие периоды. государственного стратеги

утверждаются отдельный дГкшенты Г пегл ш ^  феДерального закона Разработан, 
направлениях стратегически™ ’ регламентиРУК>щие работы только в отд ;
ДРУГ другГ  7 Т е “ Г ЛаНИ— ’ ПРИЧ6М ЭТИ даяуменш зачастую п р о Л  
бюджетирования. 6ДИНУЮ СИСТШу Д о з и р о в а н и я , планировал

ф е д е р а ^ ь н о ? " ™ ь н о # ЖВ̂ Г ТВеННОе юаим°® *<™ * с профильными ор 
подхода к проблеме создания с ^ тег а й р « в ^ ' е ™ ^ 0Т,'И ШтГрационного сисг

предложить П ^ С1 1 Г ± Г ЫМИ “Г - ™  исполнительной
расширения горизонтов п л а н и р Г в ^ ^  Пр0ГрШЫ' ‘

z ^ : ~ z  ~ г —  ~  -  я

изложенным в настещей '‘ШОтМ ЭЕ0Н0МИЧ« Ж0Й конъюнктуры и

с о о т в е ^ т о ^ !Т п ™ » „ Ре^ ° НаЛЬ,ШМ "РоФ1™ ” "  исполнительной в
c Z ^ T T  Z Z  КРМ П0 нас™ “К* ^ г н и  разработать и п *  
соответствующие профильные нормативно-правовые акты, способствующих лости»
поставленных стратегических целей и обеспечению реализации целевых задач

)гангми 
ш>нО:
HOBIf
теско:

] юрядр 
т<

гескс

DflHafc

анаш
MHO] X)

шасти
части
рамм,
иных,

гак «о

яьн 
ореч 
ия

их
ат
и

acTit, 
^вно 

ЛЯ1У,

[рсти, 
НЯТЬ 

ению

го
ть
го
;ок
:е

го
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ПРИЛОЖЕНИЯ

2 0 3 0 г ^ 1еРеВ°ЗОК ГРУЗ°В И пассажиР°в’ W o -  и пассажирооборота на перио

п ^ ~ ^ : г т и ш  ^ - и , р , ио„-Сфа, , 1ИИ „ „

ту* ------------------------- ----------------------_ ------------------

Нт— Ь

^ №Чаиа pej '"  ЯШШ <*>, т ш
Чтятгч ПАОТТТТ ~ *------ -------------------------------------Э ^ Р е а л и за щ и  приоритетных проектов

1НойI ,

I I !
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i:

транспортной стратеги^а“ ерно™до'2030 годГ  0 б е т е ч е н и я  Р ^ в за ц н н  регио

0*ммсповйнис IIроек га

l.i

1.2

1.3

1 4

-Автодорожный комплекс _ - --— ;

2 S 5 S T  ПеШеХ0ДаЫХ ЛвРеХ0Д0> И о с в е щ у  на

“ “  ( К ~ *  - А 6 — 'Рль*А

аль|ioij:

Сумма, мл и, ц>уб.

1.5

1.6
1.7

1.8

|---- у, -ЬТАУ/ГЦ KJJltlCnj

пСяГ ИТеЛЬГ 0 авТ0Д0р0жн°г0 мостового переходаГч^резрГ Енисей r
н а п Г  П‘ ВЫСГ0К° Г0РСКИЙ С ° ™ Д ™ и  от него автодорогами в

и на правобережье р Ангара 
Строительство автодорогН иж негоП риа^рья------- Е Ж ^ А н г д а
Строительство обходов городов Канска и Ачинска

азвитие сети зимних автомобильных дорог в северных районах
Красноярского края в целях обеспечения доступности и качества

1.10
1.11

Т.\2
1.13

2
2 Л

2.2

2.3

2.4

Реконструкция автодороги Канск -  Абан -  Вохучаны "

Енисейский^ аВТОМ°бильной Д°Р0Г Епишино -  Северо-

С^оительство а в ^ ^ ^ Д т а й ^ Л е с о с й б ^  "--------------р—
Обеспечение круглогодичного автодорожного сообщения с................

-^венкииским муниципальным Ряйп»пМ
ИТОГО '  --------- ~   ---- :— — 7  ----------- _
Автотранспортный комплрьт .......... ....... “
Обновление парка общественного транспорта - '
по г. Красноярск, к проведению Универсиады 20~19: провести ......... ...
I — 6 И РеКОНфиГ7рацию существующей улично-дорожной сети 
города, оптимизировать схему организации транспортного движения 
включая комплексную схему движения общественного транспорта ’ 
Провести модернизацию наземного городского электрического

7 235 
9 256 

С^9утствует П<
ОтсутствуетП !Д

202 219

Развитие направления электромобилей

Формирование в г. Красноярск маршрутной сетидвижения^ 
общественного авто-элетротранспорта во взаимодействии АО 
«КрасЖД» в целях повышения мобильности населения в части 
использования ТПУ проекта «городской электрички»
ИТОГО - -*г

3.1

3.2

"3.3
за

3;5

3.6

Железнодорожный транспорт— ■ ------------------ - » - r v n . i i u i i i  i i i a m u u p r

Восстановления сообщения поездами д а л ь н ё г о ^ а д а н ^ а  ™ ^  
~Р-^?Н0ЯРСК * Ачинск -̂ Ьсосибирск
Комплексное развитие участка Междуреченск -  Тайшет южного хода 

-ЗД^нояВдюД^^юйдорога путем строительства вторых путей 
Строительство железнодорожной линии «Кызыл-Курагино»^ ~  
Строительство Северо-Сибирской железной дороги (СевСиб) 
Красноярск^0 Глуб0К0Г0 железнодорожного северного обхода

Рдзвитие проекта «городская электричка» для агломерации г.

1.200

4 080

Требуется разраб<ЭДка 
___  Программы

Требуется разрабс Мка 
программы

5 680

Не требуется

41 500
138 000" 
384000'

Отсутствует ПС  ̂| 

Отсутствует
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3.7
Высокоскоростная магистраль Красноярск -  Новосибирск , :

‘

и т о г о ^ —— --- — ,— • .

3.9

4.1

4.4
4.5
46

4.7

5.1
5.2
5.3
5.4

^®мЙтр#«гёворт”  ^ — 7 т — ■— ■——
Ме^лриягияпо п о в ы ш у  эф ф ек т ,* ,™  организации Се„ерш>го

Реконструкция^арюгичёскизГ^ ------------- -------- .

на мысе Таналау 
Строительствонового пассаж ирского^^ного^залТ”
Уоновление парка пассажирских с у д о в  

азвитие маршрутной сети речных т р а м в а д в с и н г е ^ ^ ^ Г Г - '

т р“ 0Ю'■" ‘а**®Ч»0*»*'“Г р а ц и и

ИТЛГП _ ----- ---------------

инвестишк 
проек 

Отсутствует 
инвестицис 

проект 
4 659

t ньщ

:[сд
нный

Требуется раз 
nporpaMN

568 159

Не требуе < я
14 100 
6 723

итого
Воздушный транспорт
Перспективное развитие ~
^новшдапарка ВС_

р 'я ~  о^с^У^и? Ре.гионаЛьных”̂ р о ш р ^ 1 |^ ^ а д  ~
ИТОГО ВНутР1?Регион?л ьной маршрутной сета

3 523 
104

310
24 832

ВСЕГО

18 600 
8 904
1 729
2 834 

32067 
832 556

ибот]
II

№

<а
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